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UvoD

Koncepce automatického prevodového Ustroji neboli automatické pre-
vodovky je zaloZzena na schopnosti automaticky ménit rychlostni stupné
nebo prevodové poméry, aniz by fidi€ musel pouzivat fadici paku. To zna-
meng, ze vozidla vybavena automatickou pfevodovkou maji pouze dva
pedaly (brzdovy pedal a plynovy pedél) a nemaji tedy spojkovy pedal ani
konvenéni fadici paku.

Automatické pfevodovky se na trhu pouzivaji stéle Castéji. Pvodné byly
vyvinuty pro luxusni vozidla, jejichz majitelé vyzaduji vysoky komfort, a
nyni se za€inaji pouzivat ve vét§iné modeld kazdé znacky automobild.
Na trhu Ize dnes nalézt nekone¢nou fadu modell vozidel s riznymi typy
prevodovek v riiznych typovych variantach, takze pro kazdy typ prevodov-
ky je mozné dosahnout zviastniho vyuziti. V soucasné dobé existuiji rizné
typy automatickych prevodovek:

+ Planetova pfevodovka s méni¢em krouticiho momentu
+ Pfevodovka CVT (Constantly Variable Transmission)

+ Robotizované pfevodovka

+ Pfevodovka s dvojitou spojkou

KaZdy typ prevodovky montovany do soucasnych vozidel ma specificky
nazev podle vyrobce, napfiklad: DSG, PDK, Multitronic, Tiptronic (VAG
Group), Easytronic (GM), Steptronic (BMW), Hypertronic (NISSAN),
Q-System, Selespeed (ALFA ROMEO-FIAT), Geartronic (VOLVO),
PowerShift (FORD) a mnoho dalSich nazvi.

Na trhu existuje mnoho riznych typl pfevodovek a kazda z nich vyzaduje
po celou dobu své provozni zivotnosti pravidelnou udrzbu. Néktefi vyrob-
ci uvadsji, ze udrzba neni nutna vzhledem k tomu, ze zivotnost oleje je
stejné dlouha jako Zivotnost pfevodovky, zatimco jini pfedepisuii intervaly
vymény oleje a filtrdi.

V mnoha pfipadech je b&hem doby pouZivani pfevodovky tfeba provadét
rlizna nastaveni nebo kontroly, a to vzdy podle pokynd vyrobce prevodov-
ky nebo vozidla. Nastaveni Ize provadét mechanicky nebo elektronicky
pomoci diagnostického stroje.

Rozdéleni automatickych prevodovek

Rozdéleni automatickych prevodovek je slozité, ale v zasadé je Ize roz¢le-
nit do nasledujicich kategorii:

Podle typu ovladani:
+ Analogové: paka mé polohu pro kazdy pfevodovy pomér.
+ Sekvencni: mlze byt samostatné nebo doplrkové k analogovému faze-

ni. Pfi kazdém dotyku paky nebo stisknuti tla¢itka nebo paéky na volan-
tu se zafadi nésledujici vy3si nebo niZ8i rychlostni stupen.

Podle typu funkci:
+ Volba: pohyb ovlddani zafadi rychlostni stupen.

+ Blokovani; ovladani oznaduje, jaké jsou blokovany rychlostni stupné.
Pokud je napfiklad u pétistupfiové pfevodovky zafazen tfeti rychlostni
stupen, vozidlo nebude schopno prefadit na étvrty nebo paty rychlostni
stupen.

Podle typu mechanismu:

+ Celni ozubena kola: obvykle se jedna o kola se $ikmym ozubenim se
synchronizovanymi zménami pfevodovych stuprid.

+ Planetové soukoli: fazeni pfevodovych stuprit se provadi pomoci brzd
nebo spojek, pfi¢emz ozubend kola jsou vzdy spojena.

+ Plynula zména: mezi dvéma protilehlymi kuzelovymi kotoudi se pohybu-
je pas diky setrvacnosti otaceni. Nedochazi k fazeni rychlostnich stup-
nu jako takovych, je spiSe umoznén nekoneény rozsah pomér( mezi
nejdelSim a nejkrat§im pomérem.
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V/ nékterych pfipadech miiZe byt do pfevodovek zaclenéno najednou vice
systém(, jeZ jsou popsany vySe. Napiiklad automatickd prevodovka s
planetovym soukolim, ktera ma sekvenéni ovladani a systém blokovani
pfistupu k jinym pfevodovym stupiilim v ur€itych okamzicich.

ZvySovani nebo snizovani pfevodovych stuprd neni obvykle dosahovano
pomoci soub&znych pfevodovych kol, jako je tomu u manualnich pfevodo-
vek, ale spiSe pouZitim planetovych soukoli. Pomoci hydraulickych nebo
elektrohydraulickych ovladacich zafizeni je selektivné znehybnéna jedna
nebo vice soucasti téchto prevodu, aby byl béhem jizdy s vozidiem vzdy
zajistén vhodny pfevodovy pomér.

Tento typ pfevodovky nema tfeci spojku, kterou disponuji manualni pfevo-
dovky, ale je spiSe vybaven hydraulickou spojkou nebo dokonce méni¢em
krouticiho momentu, jehoz U¢elem je nepfetrZity pfenos sily od motoru
na pfevodovku. Pfevodovky jsou v nékterych pfipadech, stejné jako pre-
vodovky s dvojitou spojkou (DSG), vybaveny vicelamelovymi spojkami v
olejové lazni nebo dvoulamelovymi suchymi spojkami.
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Vyrobci automatickych prevodovek

Viyrobci automobill pouZivaji pro své modely rizné typy pfevodovek. Je dllezZité védét, jaky typ a model prevodovky a je v kazdém vozidle na-
Mnoho z nich vyrabi viastni pfevodovky v zavislosti na motorech, které  montovan. V nékterych pfipadech mohou riizné znacky vozidel pouzivat
budou vyrabét. S vyrobci vozidel v mnoha pfipadech spolupracuiji specia-  stejné prevodovky. V nasleduiici tabulce je uveden seznam nékterych au-

lizovani vyrobci automatickych prevodovek. Mezi nejznaméjsi patfi: tomatickych pfevodovek pouzivanych vyrobci automobil(i.
+ Aisin Warner
* Getrag
+ Jacto
. ZF
Vyrobce Modely automatickych prevodovek
ALFA ROMEO 4HP18Q, 4HP20, 4HP22, AW50-40LE (AF14), AW55-50SN, TF-80SC - 81SC
AUDI 01J (CVT), 01M, 01N, 01V (ZF5HP19), 09E, 09G, 4HP18 FL , 4HP24A, 5HP19 (01V), 5HP19FLA (01V),
5HP24A, 6HP19A, 6HP26A (09E), 6HP28,6HP28AF (09E), 6HP32 (09E), 87, 89, 8HP55, 97, DQ250
(02E), TR-60SN (09D)
BMW 3HP22, 4HP22, 4HP24, 4L30E, 4L40E, 5HP18, 5HP19 (01V), 5HP24, 5HP30, 5L40E,6HP19, 6HP26
(09E), 6HP28, 6HP32 (09E), 6L45, 6L45R, 8HP45\ 55\ 70,8HP50 - 8HP75, 8HP70, RESR0O1A
FIAT 4HP14, 4HP20, AL4, AW50-40LE (AF14), AW55-50SN, AW60-40LE (AF13),REOF21A (CVT), TF-80SC -
81SC
KIA 4EAT-G (GF4A-EL), 6HP26 (09E), A4AF3, AACF1, A4CF2, ASGF1, A5SHF1, A6GF 1, A6LF1/2/3,
ABMF1/2/3, AT50E, A8TR1, AL4, AW03-70 -72LE / LS (A40),AW03-71 -72LE \LS (A40), AW30-70LE,
AW50-40LE (AF14), AW50-42LE (AF22),F4A-EL, F4A42, FAA51, F4A51- V5A51, F5A51, JF405E,
RE4R01A\B, RE5R05A (JR507E)
MITSUBISHI 42RLE, 5-45RFE, A604 (40TE 41TE), AW03-70 -72LE / LS (A40), BTR4- M74LE, F1C1 (CVT), F3A22
, FAA22, FAA23 (175-177), FAA33, F4A42, FAA51, F4A51 - V5A51, F5A51, JFO11E (CVT), JF506E,
JF613E, KM175-177, R4A51 V4A51, R5A51 \V5A51, RE4R03A, V4A51, VAAW3, V5A51, W4A32, W4A33,
W4A42
NISSAN AL4, JFO11E (CVT), JFO16E, JFO17E, JF403E, JF404E, JFA05E, JFS06E, JF613E, JR403E, JR507E,
JR710E (RE7R01A), JR711E (RE7R01B), RC4A-EL, REOF06A (CVT), REOF08A (CVT), REOF09A (CVT
JFO10E), REOF21A (CVT), RE4F03A, RE4F03A/ B, RE4F04A, RE4F04A / B, REAR01A\ B, RE4R03A,
RE5R01A, RESR05A (JR507E), RL4F03, RL4ARO1A
RENAULT 4HP20, AD4, AD8, AL4, AW50-40LE (AF14), AW55-50SN, JFO11E (CVT), JF613E, MB1, MB3, TF-80SC -
81SC
TOYOTA A132L7131L, A140E / L, A240L\ E \ H, A241L, A242L, A243L, A244E, A245E | A246E, A247E, A340E | F
| H, A343F | E, A40-A46DE, A42 -43 -44DE | DL, A440F, A442F, A540E \ H \ 541E, A541E, A650E, A750E,
AT750F, A761E / F, A960E, AB6OF, TR-60SN (09D), U140E, U140F, U151E, U240E, U241E, U250E,
U340E, U341E | F, U440E (AW80-40), U66OE, U760E
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UDRZBA AUTOMATICKYCH PREVODOVEK

Existuje nekonec¢na fada automatickych prevodovek s riiznymi funkcemi a
vnitfnimi sou¢astmi, jejich udrzba je v8ak velmi podobna.

Udrzba musi byt provadéna pravidelng, protoze se jedna o planovanou
udrzbu. Planovani uréuje vyrobce a Udrzba musi byt provedena po ujeti

Automaticka prevodovka
s méni¢em krouticiho momentu

Prevodovka CVT (Constantly Variable Transmission)

Robotizovana prevodovka
Prevodovka s dvojitou spojkou (DSG)

Olej v nékterych prevodovkach neni nutné ménit (za pfedpokladu, ze
je v dobrém stavu), ale je tfeba jej kontrolovat v intervalech dle najezdu
kilometrd stanovenych vyrobcem. Olej je tfeba ménit, pokud je vozidlo
pouzivano k tazeni pfivésl nebo ve zvlastnich podminkach.
Nejbéznéjsi UdrZba spocivé v kontrole hladiny oleje, jeho vyméné a
vyméneé filtrd, kterymi je pfevodovka vybavena.

Pred provedenim Udrzby pfevodovky vozidla je velmi duleZité s vozi-
dlem provést zkuSebni jizdu za ucelem kontroly spravné funkce pre-
vodovky, aby se pfedesSlo problémim nebo zavadam, které by mohly
pozdéji vést ke stiznostem zakaznikd.

Olej je doporuceno vypustit do odmérné nadoby, abyste védéli, kolik
bylo vypusténo litrd. Rovnéz je dllezité zkontrolovat barvu oleje, podle
které Ize snadnéji zjistit pfipadné zavady v pfevodovce.

A7 [N

Vnéjsi filtr
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Vniteni filtr

urcitého poctu kilometr(i nebo uplynuti urcitého ¢asového intervalu. V na-
sledujici tabulce je uveden pfiklad pfibliznych intervald adrzby:

Vlyména oleje a filtru v rozmezi 30 000 az 60 000 km

Kontrola hladiny oleje kazdych 15 000 km
V/yména oleje a filtru kazdych 90 000 km

V/yména oleje a filtru kaZdych 60 000 km

Vyména oleje a filtru kazdych 60 000 km nebo po 8 letech

K provedeni jakychkoli tkon( udrzby jsou potfebné technické informa-
ce od vyrobce, protoze specifikuji objemy oleje, kroky, které je tfeba
provést, umisténi vyménitelnych prvkd a hodnoty utahovacich momen-
ta.

Olej se vypousti pfi vypnutém motoru po demontazi Sroubu umisténého
v klikové skfini pfevodovky. U nékterych modeld je k dispozici také vy-
poustéci Sroub méni¢e momentu. V takovém pfipadé je tfeba vyhledat
otvory ve spodni ¢asti skiiné pfevodovky a ruéné otacet motorem za
U¢elem vyhledani Sroubu.

ol
Po vypusténi oleje demontuite filtr, ktery mize byt namontovan z vnéjsi
strany na skfini nebo uvnitf prevodovky. Pokud se nachazi uvnitf, k
ziskani pfistupu je nutné demontovat klikovou skfifi. Nékteré modely

maji dokonce filtr v samotné klikové skfini a je tfeba rozebrat celou
klikovou skfin.

Filtr v klikové skfini
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Ve vétsiné pfipadu Ize olej doplnit trubkou kontrolni mérky, Sroubem na strané pfevodovky nebo plnici trubkou umisténou v otvoru vypoustéciho
Sroubu klikové skfiné.

IO<AO==>=S0-HC> PUNIOC

Bocéni plnici roub Plnici trubice

Vyrobci obvykle uvadéji dva objemy:

o Celkovy objem: jedna se o celkové mnozstvi oleje, které mize prevo-
dovka pojmout. Tento objem je obvykle potfebny, kdyZ je pfevodovka
demontovana za Ucelem opravy.

o Objem pii vyméné oleje: jedna se o mnozstvi oleje, které musi byt
napinéno pfi vyméné oleje v ramci udrzby.
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V pfipadé vymeény oleje pfi provadéni udrzby je nutné porovnat vy-

robcem stanoveny objem s poctem litr( vypusténého oleje. Vypusté- o
né mnozstvi by mélo byt priblizné stejné jako mnoZstvi specifikované // :
vyrobcem. Nezapomerite vak, ze nikdy nelze vypustit veSkery obsah

oleje z okruhu.

Po dopInéni nového oleje zkontrolujte, zda je jeho hladina spravna. Za (

timto celem nastartujte motor a postupuijte podle pokynd vyrobce. Ty .
vétSinou uvadéji, Ze je tfeba postupné nékolikrat zaradit rizné prevo-

dové stupné. \

Po vyméné oleje je tfeba zkontrolovat jeho hladinu pfi teploté stanove- ' w....__" S /
né vyrobcem. K urCeni teploty oleje je tedy tfeba pfipojit diagnosticky .
pristroj.

Tento Ukon se obvykle provadi pfi spusténém motoru. Pokud je hladi-
na kontrolovana pomoci mérky, musi byt mezi minimalni a maximalni
urovni. Pokud je hladina kontrolovana pomoci boc¢niho Sroubu, bude
postup probihat na zékladé vytékani oleje, dokud nepfestane odkapa-
vat. Motor nesmi byt nikdy zastaven, protoZe pfestane pracovat olejové
Cerpadlo a olej bude vytékat z bo¢niho plniciho otvoru.
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AUTOMATICKA PREVODOVKA

Provozni princip

,Klasicka“ automaticka pfevodovka pracuje s planetovymi soukolimi.
Tato soukoli jsou tvofena soustavou vzajemné spojenych prevodd, z
nichZ kazdy je schopen zajistovat jiny pomér. Hybna sila motoru je
na prevodovku pfenasena ménicem momentu (vylepSena hydraulicka
spojka).

Méni¢ momentu je v podstaté vyroben ze dvou turbin umisténych v
utésnéné olejové komore. K pfenosu silu dochazi prostfednictvim ole-
je, takZe nedochazi k Zadnému teni.

PFevodové stupné nebo rychlosti jsou oviadany hydraulickym rozdélo-
vaCem fizenym elektronickou jednotkou, jez rozvadi ovladaci tlak do
mist nasledujicich prvku:

o Planetové soukoli

o Ovladaci prvek

o Pfebéh

o Systém parkovaci zapadky

o Volici paka

o Méni¢ momentu

o Elektrohydraulické ovladani

o Elektronické ovladani pfevodovky

Provozni princip planetovych soukoli je zaloZen na soustavé do sebe
zabirajicich ozubenych kol, které se volné ota&eji kolem sebe. Tyto

Hfidal unaiede

Satalit saleibu

prvky jsou ovlddany brzdami nebo spojkami, které umoZiuji celkové
zablokovani prvku nebo vyvinuti odporu proti nému. KdyZ se spojka
zapoji na jednom z prvkd za Ucelem jeho zastaveni, znamena to, ze
se zbyvajici prvky volné otaceji kolem sebe, nebo se na ném dokonce
zajisti a vytvofi blok. Pokud se spojka zapoji, dojde k vytvofeni rozdilu v
ota¢eni mezi vstupni a vystupni silou, ¢imZ se dosahne vétsiho zvySeni
nebo sniZeni pfevodového poméru.

Priklad udrzby automatické prevodovky Mercedes 72.6

Podminky pro kontrolu hladiny oleje

Kontrola hladiny oleje se provadi s pakou v poloze ,P* nebo ,N* a pfi
spusténém motoru.

Vyména oleje a filtru

Doporucuje se kazdych 60 000 kilometri. Podminky jsou nasledujici:
o Je vypnuty motor.

o Vozidlo je na rovném povrchu.

« Radici paka je v poloze ,P".

o Je demontovan kryt spodni &asti motorového prostoru.

Vyménu oleje provedte spravné podle nasledujicich kroku:

Zvednéte vozidlo na zvedaku, abyste provedli vizuélni kontrolu. B€hem
kontroly je tfeba hledat zndmky Uniku oleje nebo jiné zavady, které se
mohly vyskytnout pfi jizdé s vozidlem. Demontujte vypoustéci zatku v
klikové skfini.
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Mérka je k dispozici pouze pro technicky servis a neni sou¢asti vozidla.

studena (25 °C) a druhy k méfeni za tepla (80 °C).

U dfivéjSich verzi je pfitomna vypoustéci zétka
oleje pro méni¢ momentu. Pomoci klice (ru¢né)
tedy otoCte motorem tak, aby se nastavil do po-
lohy kryt, pokud je jim vozidlo vybaveno. Pokud
ano, vypustte veskery olej, ktery nelze vypustit
pfes klikovou skfifi.

Po Uplném vypusténi oleje demontujte klikovou

skiif. Je tfeba poznamenat, Ze b&hem demon- Max 80 °C
taze budou nadale odkapavat kapky oleje z celé ~ Min

ventilové skiiné. Pokud jsou v mazivu kovové

tfisky nebo material z nadmémé opotiebenych .

kotoud(l, bude na dné klikové skiiné nebo dokon- 25 °C
ce na magnetu pfitomna tmavé Seda pasta. Min



Pri demontazi filtracni vlozky postupujte takto:

1. Demontujte Srouby klikové skiiné a vyjméte kovové kliny, které
drZi klikovou skfir.

2. Vyjméte magnet z klikové skfiné.

VyCistéte magnet od necistot vzniklych vlivem tfeni soucasti.

4. Demontujte olejovy filtr.

o

Zpétna montaz:

1. Namontujte zpét vlozku filtru.

2. VloZte magnet do jeho ulozeni a vyméte t&snéni klikové skiiné.

3. Namontuijte klikovou skfifi a utahnéte vSechny Srouby momentem
20 Nm.

Olej pro vyménu a objemy

NiZze je uveden originélni olej od vyrobce:

o MB236.10. Kapalina automatické pfevodovky ATF (Automatic
Transmission Fluid).

o Ref. ¢islo: A 001 989 2103. Tuto kapalinu vyrabi spoleénost
DaimlerChrysler AG (Mercedes Group).

o Mozna nahrada: ATF Dexron lll

Sledovani hladiny oleje a jeho dopliiovani

Napliite pfevodovku olejem podle nasledujicich krok( uvedenych vy-
robcem:

1. Namontujte zatku/Sroub klikové skfiné a utahnéte momentem 8
Nm.

Demontuijte zatku a plnici trubkou doplrite pfiblizné 5 litrdi oleje.
Olej doplriujte, kdyz je pfevodovka studena.

Nastartujte motor a nechte jej kratce pracovat na volnobéh pfi za-
fazeném prevodovém stupni ,,P“.

Pomalu dopliite zbyvajici mnozstvi oleje.

Seslapnéte provozni brzdu a kratce po sobé fadte pfevodové
stupné pii stojicim vozidle a spusténém motoru na volnobéh, poté
pfesunite fadici paku do polohy ,,P*.

oo kv
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Objemy pro vyménu oleje jsou nasledujici:
o Celkovy objem nebo zcela bez naplné: 9.2 litru
o Objem pfi vyméné oleje: 7 litra

Spravnou kontrolu hladiny oleje po jeho vyméné
provedte podle nasledujicich krokl stanovenych

vyrobcem:
1. PFesnou kontrolu Ize provést pouze pfi teplo-
té oleje pfevodovky 80 °C.

2. Pripojte diagnosticky nastroj a zkontro-
lujte teplotu prevodového oleje v poloze
»R“ nebo ,D¥, pfiCemZ musi byt seSlapnuta
provozni brzda.

3. Zcela zasuite mérku hladiny oleje do plnici
trubky oleje, nasledné ji vytahnéte a zkontro-
lujte hladinu oleje v pfevodovce. Max

4. Je-li teplota pfevodového oleje 80 °C, jeho
hladina musi byt mezi znackami ,min.“ a  pin
,max.”.

(L ER
Min

PREVODOVKA CVT (CONSTANTLY VARIABLE

TRANSMISSION)

80°c

25°C

Provozni princip

Jedna se o typ prevodovky, ktera mize plynule ménit nekone¢né mnoz-
stvi pfevodovych pomérd v ramci hodnot pfedem stanovenych vyrob-
cem, aniz by béhem jizdy vozidla dochazelo k odstupfiovani pfevodo-
vych stupid. To znamena, ze pfi kazdém zafazeni rychlostniho stupné
pfevodovky nedochazi k pferudeni hybné sily vpfed. Tento systém je
obdobou pfevodovky s proménnym pfevodovym pomérem motocyklu
nebo skutru.
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Pfevodovka CVT je zaloZena na principu pfevodu femenicemi. Sestava
ze dvou femenic spojenych femenem nebo fetézem.

Prvni femenice jev pfipojena k motoru (pohonu) a druha k hnacimu hfi-
deli (hnanému). Remenice se sklada ze dvou pohyblivych kuzelovych
diskd, které se rozviraji a sviraji, ¢imz se méni vzdalenost mezi nimi.

Ovladanim rozevirani nebo svirani diskd se dosahuije efektivnich zmén
vnitfniho priméru a rGznych pfevodovych pomérd. Prenos sily mezi
dvéma Femenicemi se provadi pomoci femene, takze pfi zméné pri-
méru femenic se rovnéz postupné méni pfevodovy pomeér, coz vede k
nasobeni nebo snizovani krouticiho momentu motoru.

Kazdy z pomérl pramérd, kterého mohou femenice dosahnout, odpo-
vida jinému prevodovému poméru. Z tohoto diivodu miize tento typ
prevodovky vyvijet nekonecné otacky.

Hnaci Femenice

Velky pramér

Rychlé otaceni

Mensi primér

Rychlost se snizuje

Maly primér

Pomalé otaceni

Hnana femenice

Priklad udrzby prevodovky JATCO REOF10A CVT

Vyména oleje a filtru

Olej v prevodovkach neni nutné ménit (za predpokladu, Ze je v dobrém
stavu), ale je treba jej kontrolovat kazdych 15 000 km. Je-li vozidlo
pouzivano k tazeni privésu nebo jizdé ve zvlastnich podminkach,
olej se méni kazdych 90 000 km.

Olejovy filtr neni nutné ménit, pokud nedochazi ke snizovani kvality
oleje nebo vykonu pfevodovky. Presto se doporu¢uje ménit kazdych
90 000 km.

Chcete-li vypustit olej z pfevodovky, olej musi byt horky. Poté provedte
nasledujici kroky stanovené vyrobcem:

Pinici trubice

Vypoustéci zatka

8 — WWW.EURECAR.ORG

1. Demontujte vypoustéci zatku a vypustte olej z pfevodovky CVT pfes
klikovou skFin.

2. Namontuijte plnici trubku.

3. Naplnte pfevodovku pfedepsanym mnozstvim kapaliny CVT.

4. Nastartujte motor a zahfejte olej v pfevodovce. Zahfati kapaliny CVT
na teplotu 50-80 °C trva pfiblizné 10 minut.

5. Zkontrolujte hladinu kapaliny CVT a jeji stav, k ¢emuz je tfeba de-
montovat vypoustéci zatku.

Olej pro vyménu a objemy

Pavodni olej vyrobce je originalni kapalina NISSAN NS-2 CVT a ob-
jem zavisi na typu pohonu:

+ Pro modely 2WD: 8,5 litru
+ Pro modely 4WD: 9,5 litru



Eure! '

AUTOMATIZOVANA PREVODOVKA

Provozni princip

Automatizovana prevodovka (pilotovana nebo robotizovand) je zaloze-
na na principu manualni pfevodovky, avSak nemusi byt ovladana fidi-
¢em vozidla. Pfi jizdé s vozidlem fidi¢ nemusi v zajmu zaji$téni spravné
funkce pfevodovky ménit pfevodové stupné ani seSlapovat spojkovy
pedal.

>P>ZP<ON==-HP>PS0-HCD»>

Pfevodovka pracuje stejné jako jiné automatické prevodovky. Jedinym
rozdilem je princip fungovani vnitfnich mechanismda.

Pokud jde o uzivatele, neni pfitomen spojkovy pedal a je k dispozici
paka s riiznymi provoznimi rezimy. Uzivatel mize volit provozni rezim v
zavislosti na jizdni situaci nebo pouZiti.
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Lze ruéné ovladat volici paku (sekvencni rezim), nebo pfevodovka
mUZe pracovat zcela automaticky. Pfistrojova deska vozidla po celou
dobu oznaduje zvoleny systém.

Pro volbu rychlostnich stuprili a sepnuti spojky Ize pouzit hydraulicky  Prvky jsou bez ohledu na ovladaci systém fizeny fidici jednotkou, ktera

systém s elektromagnetickymi ventily a akénimi Eleny, nebo systém s je odpovédna za ovladani riznych pfikazovych funkci akénich élent

elektromotory a pfevody. na zakladé pfijatych signall, a to bud z jinych jednotek (motoru, brzd,
fizeni atd.), nebo ze samotné pfevodovky.

Owvladaci pohon
Zasobni nadrz kapaliny prevodovych stupri
oviadaciho pohonu fazeni

Ridici jednotka
prevodovky

Cerpadlo ovladaciho

Elektrické ¢erpadio
pochonu pfevodovky a

oviadaciho pohonu

spojky prevodovky a spojky
Prevodove ;
slupné Tlakuvg.,.-
prevodovky zasobnik
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Na obrazku nize je zobrazeno hydraulické schéma funkce systému fi-
zeni prevodovych stupnd robotizované prevodovky Easytronic MTA

Pohon hnaciho
ozubeného kola

‘@)

214 1/3/5/R

O
()=

ViR ViR

883,

EV2

b

(manualni pfevodovka s automatickym Fazenim).

Pohon spojky pf;%r:ﬂ.fky
6—1—=
6
EVO EV3
L_j 7T = sWARI®

._. Regulator
Tlako 7 tlaku
Nizkotlaké snimac i Zpétny ventil
o Nadrz Vysokotlaké potrubi
—

Elektricke ¢erpadlo
s elektronickou

jednotkou

Priklad udrzby automatizované prevodovky Easytronic

MTA

PFi Udrzbé tohoto typu pfevodovky nezapomerite, ze se jedna o ma-
nualni pfevodovku se systémem automatického Fazeni rychlostnich
stupfl, takze pouziva stejny mazaci olej pfevodl jako mechanické
pfevodovky. Pfevodovky s hydraulicky pohanénym pohybem spojky a
prevodl pouzivaji specificky olej, ktery je zcela nezavisly na oleji pou-
Zivaném v pfievodovych stupnich.

Spole¢nost OPEL pouZziva robotizovanou pfevodovku Easytronic MTA
a pro volbu rychlostnich stupfid a spinani spojky manualni pfevodovku
F17-5 s elektronicky fizenym hydraulickym systémem.

Pfi bézném pouZivani vozidla neni mazivo v této pfevodovce nutné
ménit. V pfipadé vymény vyrobce doporucuje mazivo ,Castrol BOT
303 Mod" nebo ,SAE 70W* s celkovym objemem 1,6 litru.

Olej se vypousti Sroubem umisténym na spodni strané. PInéni se pro-
vadi pomoci boéniho Sroubu v blizkosti vyvodu poloosy. Hladina se
kontroluje prete¢enim ve stejném plnicim otvoru.

10 — WWW.EURECAR.ORG

Sroubs piniciho a
kontrolniha
otvoru hladiny

Viypousidc Sroub

Viyrobce doporuc¢ena kapalina pouzivana k ovladani prevodu je New-
Gen F17MTA-System a jeji maximalni objem je 0,4 litru. Pro vyménu
oleje a odvzdusnéni ovladaciho okruhu pfevod( pouZijte spravny dia-
gnosticky pfistroj.



PREVODOVKA S DVOJITOU SPOJKOU

Provozni princip

Tuto pfevodovku pouziva skupina VAG pod nazvem DSG (Direkt-
-Schalt-Getriebe). K dispozici je rovnéz model PowerShift vyrobeny
spolecnosti Getrag.

Dvouspojkova pfevodovka se v podstaté sklada ze dvou paralelnich
pfevodovek, z nichz kazda ma vlastni spojku.

Diky rozdéleni pfedlohovych hfideli, z nichZ jeden ovlada 1., 3. a
5. rychlostni stupefi a druhy 2., 4., 6. rychlostni stuperi a zpate¢-
ku, je mozZné nasledné Fazeni pfipravit pfedb&znym zvolenim dalSi
rychlosti za pohybu a pfi plném vykonu. Razeni rychlostnich stupfi
se provadi pfechodem z jedné spojky na druhou a je koordinovéno
fidici jednotkou automatické pfevodovky.

Vystupni hiidel 2 Vstupni hfidel 2

Polovina ozubeného

i

/ soukoli 2

Diferencial

Sestava vicelamelové
spojky K2

Soukoli

ozubeného /

vénce a

AT

Vnitini vicelamelova

.

pastorku

spojka K1

AN

Polovina ozubeného soukoli 1

Vystupni hfidel 1 Hfidel ozubeného kola zpateCky Vstupni hfidel 1
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Vstupni hfidel 2

Sestava
vicelamelové
spojky K2

Kazdéa polovina pfevodového soukoli obsahuje vstupni hfidel, dalsi
sekundéarni skupinu a rovnéz vlastni vicekotou¢ovou spojku.
Sestavu tvofi nasledujici:

+ Polovina pfevodového soukoli 1 sestava ze vstupniho hfidele 1,
sekundarni skupiny 1 a vicelamelové spojky K1 (liché pfevodové
stupné).

+ Polovina pfevodového soukoli 2 sestava ze vstupniho hfidele 2,
sekundarni skupiny 2, vlozeného hfidele pro pfevodové soukoli
zpatecky a vicelamelové spojky K2 (sudé pfevodové stupné).

Vstupni hridel 1

Sestava
vicelamelové spojky
K1

Vstupni hfidel 1

Vicelamelova spojka K1 pfenasi kroutici moment na vstupni hfidel
1, aby bylo moZné prostfednictvim tohoto hfidele zafadit pfevodové
stupné 1, 3, 5 a zpatecku. Vzhledem k tomu, Ze kroutici moment
pienaseny pfi zafazeném 1. pfevodovém stupni a zpétném chodu
je vyS8i nez kroutici moment pfenadeny pfi jinych pfevodovych
stupnich, je spojka K1 uspofadana jako vnéjsi spojka, nebot tak
mUze mit vétsi primér a tim lepSi podminky pro pfenos krouticiho
momentu a vykonu.

Vicelamelova spojka K2 pfenasi kroutici moment na vstupni hfidel
2. Hridel je pohanén vicelamelovou spojkou K2 (vnitfni spojka) a je
odpovédny za fazeni 2., 4. a 6. pfevodového stupné.

Vstupni hfidele 1 a 2 jsou uspofadany soustiedné (souoseé). Vstup-
ni hfidele 1 a 2 umoznuji rozdéleni fazenych pfevodovych stupiu
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Vstupni hridel 2

na liché a sudé, coZ umozriuje mnohem robustné&jsi, kompaktngjsi
a leh¢i konstrukci montéZniho celku pfevodovky.



U pfevodovek DSG se kazda ze spojek zapojuje pomoci tyCi, kte- V pfipadé prevodovky PowerShift jsou spojky a fazeni rychlosti
ré pohybuji pfitlacnymi krouzky spojek. Rychlosti se méni pomoci  ovladany pomoci tyéi a vidlic, ale pohyb je zajiStovan elektromotory,
radicich vidlic. To vSe je pohanéno hydraulickou kapalinou, ktera je  které jsou rovnéz fizeny fidici jednotkou.

fizena fidici jednotkou a rlznymi elektromagnetickymi ventily.
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Elektromotory
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Priklad udrzby 6rychlostni prevodovky DSG 02E

Olej a olejovy filtr je tfeba ménit kazdych 60 000 km. Celkovy objem
oleje je 7,2 litru, ale pfi udrzbé je vypousténé mnozstvi oleje 5,2
litru. Vyrobce doporuuje pouzivat olej VAG G 052 182.

Pfed vyménou oleje se nejprve pomoci diagnostického pfistroje
presvédéte, Ze je teplota niz8i nez 50 °C. Pokud je niz$i, muzete
demontovat vypoustéci Sroub a kontrolni trubici hladiny a vypustit
olej. Filtr je umistén v horni &asti pfevodovky. Demontujte pouzdro
filtru naSroubované pfimo na skfini pfevodovky.

Po vypusténi oleje a vyméné filtru namontujte zpét kontrolni trubici
hladiny, na8roubujte néstroj pro plnéni oleje a doplfite 5,5 litru ole-
je. Po naplnéni odstrarite nastroj, zachytte veskery olej, ktery mohl
pretéct, a jakmile pfestane odkapavat, rukou utahnéte Sroub.

Chcete-li zkontrolovat hladinu, nastartujte motor, seslapnéte brz-

dovy pedal a presunte volici paku do vSech poloh v 3sekundovych
intervalech. Po pfesunuti do vSech poloh paku uvedte do polohy ,P*
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a pomoci diagnostického nastroje zkontrolujte, zda je teplota oleje
v rozmezi 35 az 45 °C. Pokud je vy$3i, nechte olej vychladnout.

PFi spusténém motoru demontujte pouze vypoustéci Sroub a ne-
chte vytéct prebytecny olej. Jakmile olej pfestane vytékat, Sroub
zaSroubujte. Pokud olej nevytéka, do odvétravaci trubice doplrite
1 litr oleje a zopakujte postup. Hladina oleje je spravna, kdyz olej
zagne pretékat.



BEZNE ZAVADY

Nejbéznéjsi zavady automatickych pfevodovek jsou obvykle zpUso-
beny nedostate¢nou udrzbou. Nedodrzeni intervalu vymény oleje
mize vést ke snizeni kvality nebo poklesu hladiny oleje a nasledné

poru$e vnitfnich soucéasti hydraulické soustavy. NiZe jsou uvedeny
nejb&znéjsi zavady riznych typu automatickych pfevodovek:

Poruchy ménice krouticiho momentu

NejcastéjSim prfiznakem poruchy ménic¢e krouticiho momentu jsou

leraci mezi 80 a 100 km/h, a zmizi, pokud zrychlovani pokraduje.

Pro vyfeSeni problému je tfeba méni¢ krouticiho momentu opravit
nebo vymenit.

Poruchy zpUsobené nespravnou udrzbou prevodovky

Pokud je nizka hladina kapaliny, olejové Cerpadlo nasava spolu s
kapalinou vzduch, coz zpUsobuje vznik bublin uvnitf hydraulického
okruhu. Tim se snizi hydraulicky tlak, coZ zplsobi pomalé zmény
rychlosti a prokluzovani spojek a brzd.

Je-li hladina oleje pfili§ vysokd, ozubend kola kapalina kapalinu
napéni, coz zapficini vznik stejnych podminek, jako pfi pfilis nizké
hladiné kapaliny.

Pouziti nespravné kapaliny muze zplsobit nejen $patné fazeni
rychlostnich stupfili, mize rovnéZ zapficinit poskozeni, dokonce
prasknuti pfevodovky.

Je tfeba pouzit olej doporu¢eny vyrobcem a do pfevodovky je du-
leZité doplnit jeho spravné mnozstvi. Pokud dojde k prasknuti né-
kterych z vnitfnich soucasti pfevodovky, je tfeba je vyménit nebo
opravit.

Prokluzovani v spojkovych sestavach

Spojkové sestavy se béhem pouzivani opotfebuiji, nebot jejich funk-
ce spociva ve spinani a vypinani. Toto opotfebeni Casem zpUsobuje
nadmérné prokluzovani spojek a nasledné Spatné fazeni rychlosti.
Je dulezité dodrzovat plan adrzby a pouzivat olej doporuceny vy-

robcem. Pokud dojde k prasknuti nékterych z vnitfnich souéasti
pievodovky, je tfeba je vyménit nebo opravit.

Poruchy elektronického ovladani

Jakékoli chybné méfeni snimacl nebo zavada elektrohydraulického
modulu, ktery Fidi otevirani ventil(i, zptsobi pfechod pfevodovky do
nouzového rezimu.

Chcete-li problém vyfesit, zkontrolujte protokol poruch a opravte
nebo vyméiite pfislusné souéasti uvnitf pfevodovky.

Zavady elektromagnetickych ventilt

NejCastéjSimi pfiznaky jsou: nouzovy rezim s chybovymi kddy sou-
visejicimi s elektromagnetickymi ventily a klepani pfi fazeni rych-
lostnich stupfil. K tomuto klepani obecné dochazi pfi fazeni a vyfa-
zovani rychlostniho stupné.

V pfipadé poruchy pomoci diagnostického pfistroje zkontrolujte
protokol paméti a opravte nebo vyménte poskozené soucasti pre-
vodovky.

Porucha olejového cerpadla

Pokud dojde k selhani olejového Cerpadla, nedodava hydraulicky
tlak a znemozni fazeni riznych pfevodovych stupfili nebo zpatecky.

Zkontrolujte elektronicky fidici systém, zkontrolujte hodnoty vnitf-
niho tlaku a podle stavu Cerpadla se rozhodnéte, zda jej opravite
nebo vyménite.

Zapach spaleniny

Zapach muze vznikat, pokud dojde k prehfati pfevodového oleje.
Tyto pfiznaky a ucinky mize rovnéz zplsobit pouZiti jiného nez
doporuéeného oleje. Ve vdech pfipadech musi byt respektovano
mnozstvi a typ oleje doporucené vyrobcem.

Prehrati je obvykle zpisobeno nedostate¢nou udrzbou a vynecha-
nim vymény oleje pfed tim, nez dojde ke sniZeni jeho kvality. Pokud
olej neni vyménén v¢as, ztraci své vlastnosti a zvySuje se tfeni ko-
vovych soucasti pfevodovky, coz vede ke zvySeni teploty.
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V této Casti jsou popsany nejbézné;jsi zavady mechanickych soucasti a elektroniky automatickych prevodovek. V zavislosti na vyrobci a riiznych mode-
lech se poCet zavad, jeZ se objevi v pribéhu nékolika let, muze lisit.

Tyto z&vady se vybiraji na online platformé: www.einavts.com. Na této platformé je fada sekci, jez uvadi: vyrobce, model, fadu, poskozeny systém a
subsystém, jez je mozné zvolit nezavisle podle pozadovaného vyhledavani.

VOLKSWAGEN

VW CADDY Il Station wagon (2KB, 2KJ) 1.6 TDI (CAYD)
. Rozsviceni kontrolky poruchy pfevodovky.

Zavada V/ystrazna zprava na palubni desce: Zavada prevodovky.
Chybové kody zaznamenané v fidici jednotce pfevodovky.
Vozidlo zobrazi jeden nebo vice vySe uvedenych chybovych kodud.
V servisni dilné je pozorovan nasledujici pfiznak:
- Po nastartovani motoru a zvoleni polohy D, ,R* nebo , TRIP* z polohy ,P* se vozidlo nepohybuje a zobrazi se vy$e uvedena
zprava nebo se rozsviti kontrolka poruchy prevodovky.
POZNAMKA: Kod P72C se miiZe objevit v kombinaci s kédem P073A nebo P072D nebo rovnéz v kombinaci s kodem P073B
nebo P2711.
POZNAMKA: Tato technicka poznamka se tyka pouze vozidel vybavenych prevodovkami DSG (DQ200, 0AM, OEG) se 7
pFevodpvymi stupni a suchymi spojkami.
POZNAMKA: Tento newsletter se tyka pouze téch vozidel vyrobenych v uréitém datu.

Pricina Zévada softwaru v fidici jednotce pfevodovky.

Reseni Postup opravy:
o Pomoci diagnostického nastroje zkontrolujte chybové kédy hladené fidici jednotkou pfevodovky.
o Ovérte, Ze je zaznamenan jeden nebo vice chybovych kodd uvedenych v poli pfiznakd této poznamky.
o Ovérte, zda se objevi pfiznaky uvedené v poli pfiznaku této poznamky.
o Preprogramuijte fidici jednotku pfevodovky pomoci aktualizovaného softwaru.

NISSAN QASHQAI (J10, JJ10) 2.0 dCi (M1D), NISSAN MURANO (Z50) 3.5 4x4 (VQ35DE), NISSAN QASHQAI (J10, JJ10) 1.5 dCi, NISSAN
QASHQAI (J10, JJ10) 1.5 dCi, NISSAN QASHQAI (J10, JJ10) 1.6 (HR 16 DE), NISSAN QASHQAI (J10, JJ10) 2.0 dCi Alas 4 ruedas (M1D), NIS-
SAN X-TRAIL (T31) 2.0 (MR20DE),NISSAN X-TRAIL (T31) 2.0 (MR20DE), NISSAN X-TRAIL (T31) 2.0 FWD (MR20DE),NISSAN X-TRAIL (T31)
2.0 FWD (MR20DE), NISSAN X-TRAIL (T31) 2.0 dCi (MIR 760),NISSAN X-TRAIL (T31) 2.0 dCi (M9R), NISSAN X-TRAIL (T31) 2.0 dCi FWD
(M9R),NISSAN X-TRAIL (T31) 2.5 (QR25DE), NISSAN MURANO (Z51) 3.5 (VQ35DE),NISSAN MURANO (Z51) 3.5 4x4 (VQ35DE), NISSAN
MURANO (Z51) 3.5 4x4 (VQ35DE)

Z4vada Vibrace ve vozidle.

Ztrata tahové sily kol.

Sviti kontrolka zavady (MIL).

Vozidlo v rezimu nizkého vykonu nebo v nouzovém rezimu.

POZNAMKA: Tato technicka poznamka se tyka pouze vozidel vybavenych automatickymi pfevodovkami CVT.
POZNAMKA: Piznaky popsané v této poznamce se vyskytuji pfi jizdé po bahnitych silnicich nebo po silnicich ve $patném
stavu.

Pricina Zavada femene automatické prevodovky CVT. Pfi jizdé po silnici ve Spatném stavu pUsobi kola na prevodovku CVT vétsi
silou, coz muze zplsobit mirny prokluz femenu. Pokracovani v jizdé za téchto podminek mize zplsobit vznik necistot tfenim
mezi femenici a femenem, coz muze ovlivnit funkci oviadacich ventild CVT a sniZit tlak oleje v systému.

Reseni Postup opravy:

o Demontujte pfevodovku CVT

o Zkontrolujte stav femenice CVT.

o Zkontrolujte stav femenu CVT.

o Pokud jsou tyto dvé soucasti ve Spatném stavu, vyménte automatickou prevodovku CVT.
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MERCEDES-BENZ

V8echny modely

2783 — uzaviraci spojka méni¢e momentu, nadmérné opotfebeni.
0741 — uzaviraci spojka méni¢e momentu, aktivace neni mozna.
Chybové kody zaznamenané v Fidici jednotce pfevodovky.
Vozidlo zobrazi jeden nebo vice vySe uvedenych chybovych kadu.
Spatna akcelerace.

Zavada

POZNAMKA: Tento newsletter se tyka pouze vozidel vybavenych automatickou pfevodovkou.

Pficina MozZné pficiny:
o Nadmérné opotiebeni loZiskového pouzdra méni¢e momentu.
o Vnitfni Uniky z tésniciho krouzku mezi vstupnim hfidelem a uzaviraci spojkou méni¢e momentu.

Reseni Postup opravy (pro motory 271):

o Pomoci diagnostického nastroje zkontrolujte chybové kédy hladené Fidici jednotkou prevodovky.

o Ovéfte, Ze je zaznamenan jeden nebo vice chybovych kédl uvedenych v poli pfiznaku této poznamky.
o Ovérte, zda se objevi pfiznaky uvedené v poli pfiznak této poznamky.

Pomoci diagnostického nastroje smazte chybové kddy hlaSené fidici jednotkou pfevodovky.
PFeprogramuite fidici jednotku pfevodovky pomoci aktualizovaného softwaru.

Pomoci diagnostického pfistroje provedte zakladni sefizeni méni¢e momentu.

Postup opravy (pro jiné motory):

o Pomoci diagnostického nastroje zkontrolujte chybové kody hladené Fidici jednotkou prevodovky.

o Ovéfte, Ze je zaznamenan jeden nebo vice chybovych kédl uvedenych v poli pfiznakd této poznamky.

o Ovérte, zda se objevi pfiznaky uvedené v poli pfiznaku této poznamky.

o Opravte vstupni hfidel brusnym papirem pro Upravu mikro povrchd.

Viyménte méni¢ momentu.

Pomoci diagnostického pfistroje provedte zakladni sefizeni méni¢e momentu.

Pomoci diagnostického nastroje smazte chybové kddy hlasené fidici jednotkou pfevodovky.

Pomoci diagnostického nastroje provedte druhé nacteni chybovych kédu Fidici jednotky pfevodovky a presvédéte se, zda se
NEZOBRAZUJI chybové kédy uvedené v poli pfiznaki této technické poznamky.

VAROVANI: PFi vymén& ménice momentu je tfeba vzit v Gvahu nasledujici skutednosti:
o QOdstrante pripadné kovové tfisky ve skfini méni¢e momentu na klikovém hfideli.

« Cisticim prostfedkem na brzdy vycistéte skiifi ménice momentu na klikovém hfideli.
o Pfed montazi promazte drzak ménite momentu.

BMW X3 (E83) 3.0 i (M54 306 S3), BMW X3 (E83) 3.0 sd (M57 306 D5)
Nespravna funkce prevodovky. Pfi volbé rychlostniho rozsahu D dochézi ke zpozdéni zahajeni pohybu.

Zavada
POZNAMKA: Tato technick& poznamka se tyka pouze vozidel vybavenych automatickou pfevodovkou A5S 390R (GM5).
POZNAMKA: Tento newsletter se tyka pouze vozidel vybavenych specifickym typem motoru.

Pficina Vadny vnitfni mechanismus pfevodovky.

Reseni Vlyméite pfevodovku za upravenou verzi.
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EureTechFlash aims to demystify new technologies and make
them transparent, to stimulate professional repairers to
keep pace with technology.

Complementary to this magazine, EureTechBlog provides
weekly technical posts on automotive topics, issues and
innovations.

Visit and subscribe to EureTechBlog on
www.euretechblog.com
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Vylouceni odpovédnosti: informace uvedené v tomto zpravodaji nejsou vycerpavajici a jsou poskytovany pouze k informacnim tceltm.
Vydavatel nenese odpovédnost za informace zverejnéné prispévovateli.



