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Situace v oblasti liberalizace trhu s viditelnymi nahradnimi dily k automobilim dosahla
kritického stavu: odpovédnost spociva na bedrech mensiny c¢lenskych zemi. Je ziejmé, ze
liberalizace je skutec¢né nezbytna a méla probéhnout uz davno. Volny a jednotny trh:

» zajiStuje svobodu vybéru a pusobeni konkurencnich tlaki na spotrebitelskeé
ceny;

= zarucuje konkurenci, ktera je vyhodna pro spotrebitele;

= zamezuje vytésnovani nezavislych vyrobcu nahradnich dild, distributord a
opravarenskych firem (z drtivé ¢asti malych a stiednich podnikt) z trhu;

= stimuluje efektivitu a riist zaméstnanosti v ramci Evropské unie.

Oblast nahradnich dilt v EU — dlouho odkladané reseni

Sdruzeni ECAR vita navrh Evropské komise na prijeti takzvané Repairs Clause (opravarenské
klauzule), ktera liberalizuje trh s nahradnimi dily a umoznuje volnou soutéz.

HISTORIE

Evropska unie se zabyva otazkou nahradnich dild jiz od roku 1991, aniz by dosahla dohody. Vyrobci
automobild pozaduji, aby se pravni ochrana konstrukéniho feSeni novych vozl (designu) vztahovala
také na pfislusné nahradni dily, jakymi jsou napfiklad narazniky, blatniky, vika motoru, svétlomety
nebo Eelni skla. V takovém pfipadé by ovSem doslo k naprosté eliminaci konkurence v oblasti vyroby
nahradnich dild. Namisto volné soutéze, ktera funguje v sektoru produkce novych automobill, by na
obrovském trhu nahradnich dild Evropské unie, jenz ma hodnotu zhruba 12 miliard EUR, vnikl
monopol.

Aby bylo mozné vyfedit vySe uvedenou situaci, navrhla Evropskd komise tzv. Repairs Clause.
Sdruzeni ECAR se domniva, ze se jedna o spravnou reakci na stavajici pravni a ekonomicky stav.
Konstrukéni feSeni (design) viditelnych nahradnich dild je i nadale chranéno, avSak ochrana se netyka
shodnych nahradnich dill, ¢imz dochazi k zachovani a zaru€eni maximalni mozné konkurence.
Mnohé ¢lenské staty tuto klauzuli jiz zaclenily do svych pravnich predpisi a své trhy liberalizovaly.
Jesté vice jich nyni podporuje v ramci Rady ministrd navrh Komise, jenz byl na konci roku 2007
schvélen Evropskym parlamentem.



Navzdory Sirokému konsenzu hrozi tomuto dokumentu zablokovani mensinou ¢lenskych zemi, ackoli
po letech debat je jeho socidlni pfinos a pozitivni vliv na volnou soutéz naprosto zfejmy a jeho pfijeti je
ve vefejném zajmu.

Repairs Clause predstavuje spravné pravni reSeni

Repairs Clause

je jedinym ,spravnym* feSenim z pravniho hlediska

- chrani 270 miliont majitelt aut v Evropské unii pfed nadmérnym rlistem cen
- nema nic spole€¢ného s bezpeénosti nahradnich dild

pfispiva k podpofe malych a stfednich podniku

- predchazi hospodarskym Skodam a pfispiva k obecnému zvySeni efektivity

... je jedinym spravnym feSenim z pravniho hlediska

Ugelem pravnich predpisti regulujicich oblast designu je podporovat konkurenci konstruk&ni i
produkéni. Z tohoto duvodu je ve vefejném zajmu a naprosto legitimni, aby se konstrukéni feseni
kazdého nového automobilu tésilo pravni ochrané. To vytvafi tlak na jednotlivé vyrobce, aby pfichazeli
s vlastnim originalnim (odliSnym) designem. Ochrana konstrukéniho FeSeni nikterak neomezuje
konkurenci v oblasti vyvoje novych automobild a spotfebitelé maji moznost volby mezi rdznymi modely
a cenovymi hladinami.

Kdyz se ovS8em ochrana konstrukéniho feSeni vztahuje i na nahradni dily karosérie, je situace
diametralné odliSnd. Protoze nahradni blatnik nebo reflektor musi vypadat naprosto stejné jako
puvodni dil, odlisny design nepfichazi v Gvahu. Nechce-li vyrobce nahradnich dild porusit zakon,
nemuze vibec vstoupit na trh. Vysledkem je naprosta eliminace konkurence v oblasti nahradnich dilG.

... chrani 270 miliont majitelt aut v Evropskeé unii pred nadmérnym riistem cen

V dusledku vySe uvedené situace nema spotfebitel moznost volby, ale musi kupovat nahradni dily
vyhradné od vyrobclh automobild za ceny, které si automobilky (diky svému monopolnimu postaveni)
samy stanovi.

Z tohoto divodu je klauzule pfinosem pro 270 milionG majiteld aut v Evropské unii. Podle celé fady
vyzkum, které provedla Evropské komise a dalsi oficidlni organizace v rdmci Unie i mimo ni, pfinutila
konkurence vyrobce automobilt snizit ceny o 30 az 40 procent.



... predchazi hospodarskym skodam a prispiva k obecnému zvyseni efektivity

Navic je tfeba vzit v ivahu ekonomické dusledky monopolu v oblasti ndhradnich dild, které jsou velmi
zavazné. Vyrobci dild karosérie (narazniku, blatnikd, vik motord) museji zkratka ukoncéit svou &innost.
S potizemi se museji potykat i producenti reflektord a skel. Néktefi sice zaroven dodavaji dily
vyrobcim automobilll (ovSem pouze k nékterym konkrétnim modeldm, na nichz se s automobilkami
dohodnou), avSak nesméji stejné dily prodavat pfimo spotfebitelim (druhovyroba). Pokud se tyCe dilu
k jinym nez dohodnutym modeliim, museji v ramci Evropské unie ukonéit vyrobu (i kdyz je urCena
vyhradné pro export). Nezavisli velkoobchodnici pfichazeji o vice nez 25% svého obratu a nezavislé
opravarenskeé firmy museji nakupovat nahradni dily od svych nejsilngjSich konkurentd, autorizovanych
prodejct/opraven, za ceny, které jsou v podstaté opét monopolni, coz je v dlouhodobém horizontu
natolik znevyhodruje, Ze nelze hovofit o rovné soutézi.

Z vySe uvedenych skute€nosti je zfejmé, Ze monopolni postaveni automobilek v oblasti nahradnich
dila ohroZuje existenci celého sektoru nezavislé druhovyroby.

... predchazi negativnim dopadiim na malé a stredni podniky

Nezavisli vyrobci a distributofi nahradnich dil(i i nezavislé opravny jsou v drtivé vétSiné malymi nebo
stfednimi podniky. Z tohoto ddvodu ohrozuje monopolni postaveni automobilek v oblasti nahradnich
dila celou strukturu malych a stfednich podnikd, které si navzdory negativnim vné&jSim vlivdm udrzuji
svUj nezavisly charakter jiz nékolik desitek let. Jakékoli opatfeni, které vystavuje jejich dalSi existenci
nebezpedi, je vrozporu s politikou Evropské unie (podpora ,vysokého rustového potencialu® a
.Koncepce zameéstnanosti“ malych a stfednich podnikl prostfednictvim ,zakona o malych evropskych
podnicich).

... prispiva k zaméstnanosti v ramci Evropské unie
Repairs Clause zcela jisté ovliviiuje zaméstnanost v EU pozitivné nikoli negativné.

Ackoli IPR nejsou a nemohou byt nastrojem politiky zaméstnanosti v ramci Evropské unie, sdruzeni
ECAR timto prohlasuje, ze informace uvadéjici, ze pfipadnd liberalizace automobilového primyslu
v EU povede k likvidaci 50 tisic pracovnich mist, se nezaklada na pravdé.

Sdruzeni ECAR je toho nazoru, Ze v obecné roviné by liberalizace méla jednoznaéné pozitivni vliv na
zaméstnanost v Evropské unii. Zde je nékolik argumentl podporujicich tento nazor:

= Do zahrani€i Ize prevést pouze vyrobni €innosti, velkoobchodni operace a distribuce do
maloobchodni sité se vazi k danému teritoriu a nelze je vykonavat jinde.

= Automobilky (a jejich dodavatelé) podle svych vlastnich Gdaji tykajicich se produktivity
prace potfebuji maximalné 16 tisic zaméstnanc(, aby pokryly pozadavky evropského
trhu s ndhradnimi dily. Evropska komise i nezavisli odbornici ovSem pfedpokladaji, ze
trzni podil druhovyroby by v disledku liberalizace doséhl (v nejlepSim pfipadé) 10 — 15
procent. To znamend, ze by tento proces ovlivnil zhruba 1 600 — 2 400 pracovnich mist
v celém automobilovém prdmyslu. Dokonce i tento pomérné maly pocet by z Evropy
zcela nezmizel, ale pfeSel na vyrobce nahradnich dild podnikajici v jinych zemich Unie.
Protoze by klauzule pfispéla k rdstu konkurenceschopnosti, v kone¢ném dlsledku by
pfinesla dali narGst zaméstnanosti.



3
Automobilky dovazeji asi 40% nahradnich dild, které prodavaji v zemich Evropské unie,
ze zahranici, pfedevSim pak z oblasti vyznalujicich se nizkymi vyrobnimi naklady.
Tento proces s sebou pfinasi relokaci mnoha zaméstnancu, a tim de facto redukci
pracovnich mist vramci EU. Liberalizace by umoznila vyrobcdm nahradnich dild ze
zemi Unie konkurovat dovozim a zabranit uvedenému Ubytku pracovnich mist (je
dokonce pravdépodobné, ze by naopak doslo k jejich nardstu).

Navic by monopolni postaveni v oblasti vyroby nahradnich dild v Evropské unii
povzbudilo automobilky k tomu, aby vyrabély co nejlevnéji v zahrani¢i a prodavaly co
nejdraze v Evropé. V tomto ohledu by tedy kritizovana pravni Uprava pfinesla dalSi
redukci pracovnich mist v EU.

... hema nic spole¢ného s bezpeénosti nahradnich dil

Bezpecnost silniéniho provozu je nepochybné vefejnou zalezZitosti, kterou je nutné brat velmi vazné.
Sdruzeni ECAR nesouhlasi s ndzorem, Ze pravni Uprava poskytujici automobilkdm monopol v oblasti
nahradnich dild, je nutnd s ohledem na jejich bezpecénost. Zde je nékolik divodu:

Ochrana designu neni ze své podstaty schopna zarucit obecnou bezpecnost, protoze
se tyka vnéjSiho vzhledu vyrobku, nikoli jeho mechanickych vlastnosti.

Evropska unie ma ucinny pravni systém, diky némuz vesSkeré soucastky, které zasadné
ovliviiuji bezpecnost, podléhaji pfisnym schvalovacim proceduram. Jak potvrdila studie
zadand v roce 2006 Evropskym parlamentem, tyto procedury ,jsou vice nez dostatecné
a zarucuji bezpecnost ... nahradnich dild“.

Automobilovy priimysl, ktery na ,problém* bezpec€nosti prvni upozornil, nikdy nepfedlozil
zadné dukazy o tom, ze by nahradni dily z druhovyroby nebyly bezpecné.

... predstavuje jedine€nou prilezitost, jak dosahnout jednotného trhu v oblasti nahradnich dila

Jiz mnoho let existuje jednotny trh automobild, nikoli vS8ak nahradnich dild. Vzhledem k tomu, ze
vétSina ¢lenskych statl jiz zavedla nebo planuje zavést Opravarenskou klauzuli, se obnoveni aplikace
ochrany konstrukéniho feSeni (designu) v ramci celé Evropské unie jevi jako neproveditelné. Proto je
jedinou moznosti, jak dosahnout jednotného trhu v oblasti nahradnich dilt, schvaleni Repairs Clause.

Vzhledem k vySe uvedenym pravnim, socidlnim a ekonomickym faktordm, podporuje sdruzeni ECAR

Repair Clause a vyzyva Kk jejimu okamzitému prijeti.

Stavajici patovou situaci je treba vyresit. Legislativni, ekonomicka a socialni situace vyzaduje
promptni schvaleni Repairs Clause.



PRILOHA:

Trh s viditelnymi nahradnimi dily v ramci EU-27
- po transpozici Smérnice 98/71/ES a pfijeti novych ¢lenskych zemi -

O sdruzeni ECAR:

Modra:
Clenské zemé, které jiz pfijaly Repairs Clause, a
tim zajistily volnou soutéz.

Tmavé Cervena:

Francie: nepfijala Repairs Clause a striktné
dodrzuje pravni ochranu konstrukénich feSeni
(designu).

Cervenomodré $rafovani:

Némecko: zaruka poskytnuta vyrobci automobilt
némecké vladé, v niz se zavazuji, Zze nebudou
zakon o ochrané konstrukénich feSeni (designu)
vyuZivat k omezovani konkurence v oblasti
vyroby nahradnich dill, dokud nebude cela
zalezitost ukon&ena na urovni EU.

Sdruzeni ECAR, European Campaign for the Freedom of the Automotive Parts and Repair Market, bylo zaloZzeno
v roce 1993. Jejimi ¢leny je 10 nezavislych organizaci Evropské unie, které reprezentuji vyrobce a distributory
nahradnich dilG, nezavislé opravny, evropské pojistovny, velky pocet malych a stfednich podniki a 270 milionG
majitelt voz( z Evropské unie. Hlavnim cilem sdruzeni je podpora volné soutéZe a obrana pfed monopolizaci trhu
nahradnich dild vyrobci automobil( prostfednictvim pravnich pfedpisti upravujicich ochranu konstrukéniho feseni

(designu). Vice informaci naleznete na www.ecar-eu.com.
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