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BRzDOVY SYSTEM JE TVOREN SOUSTAVOU KOMPONENT, JEJICHZ UCELEM JE STABILNIM, RYCHLYM A UCINNYM ZPUSOBEM SNi-
ZIT RYCHLOST POHYBUJICIHO SE VOZIDLA NEBO JEJ ZASTAVIT, NEBO ZAJISTIT JEHO NEHYBNOST V PRIPADE, ZE JIZ ZASTAVILO.

BRzDENI MA ZA NASLEDEK PREMENU KINETICKE ENERGIE NA TEPELNOU. V PRIPADE VOZIDEL PUSOBI NEHYBNA PLOCHA (DES-
TICKY NEBO CELISTI) NA POHYBUJICi SE PLOCHU (KOTOUC NEBO BUBEN). TRENI MEZI TEMITO DVEMA PLOCHAMI OMEZUJE
ROTACI POHYBUJICICH SE CASTI A PREMENUJE POHYBOVOU (KINETICKOU) ENERGII NA TEPLO, KTERE JE ZARENIM UVOLNENO
DO ATMOSFERY.

Pokup NENi TEPLO VZNIKLE PRI
BRZDENi UVOLNENO EFEKTIVNIM
ZPUSOBEM, CASTi BRZDOVEHO
SYSTEMU (KAPALINA A DESTICKY/
KOTOUCE NEBO CELISTI/BUBEN)
TRPi TEPELNYM NAMAHANIM, SNI-
ZUJE SE UCINNOST BRZD A PRO-
DLUZUJE SE BRZDNA DRAHA.
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Uéinnost brzdového systému

O Gcinnosti brzdového systému vypovida zpomalovani pfi brzdéni. Ugin-  Koeficient tfeni () je ovlivnén opotiebenim pneumatik, rychlosti vozidla
nost brzd se povazuje za 100%, pokud je rychlost zpomaleni pfi brzdéni  a typem terénu ¢i povrchu, po kterém vozidlo jede. Orientaéni hodnoty
rovno 9,8 m/s? (1 g). Uginnost brzdového systému zavisi na koeficientu  koeficientu tfeni jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

tfeni mezi kolem a vozovkou, na brzdné sile pusobici na kotoude ¢i buben

a na hmotnosti vozidla.
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Sucha | Mokrasilnice | Sjinydést(vrstva | Kaluze(vrstva | Sledem
Rychlost | Stav pneumatik silnice {m :]dy vody 1 mm) vody 2 mm) [ﬂl!ﬂia
km/h pa pa pa pa pa
50 nové 0.85 0.65 0.55 0.5
ojete 1 0.5 0.4 0.25 0.1
% nové 0.8 0.6 0.3 0.05 nebo
ojeta 0.95 0.2 0.1 0 mene
130 nove 0.75 0.55 0.2 0
ojeté 0.9 0.2 0.1 0
Rychlost
km/h)
Aby bylo moZné vozidlo zastavit, musi byt brzdna sila v&tsi nez hnaci sila 1 mmzyoien
vozidla. Je-li brzdna sila plisobici na kolo mensi nez hnaci sila, vozidio :;N ey T

bude pokracovat v pohybu, ale s mensi intenzitou. A naopak, pokud je
brzdna sila vétsi, plisobi na motor kroutici sila, ktera zpomaluje kolo.

Napfiklad viz Seat Ibiza 1.4 TDI 80 CV ke zrychleni z 0 na 100 km/h
potfebuje 13,2 sekundy, ale zabrzdéni ze 100 na 0 km/h mu trva jen 3,2
sekundy. To znamend, Ze brzdna sila je Ctyfikrat vétsi neZ vykon motoru.

Cas is)

Obecné o ¢innosti brzdového systému

Brzdovou soustavu tvofi v zasadé tyto Casti:

e Ovladaci zafizeni , zafizeni, které je ovladano pfimo fidiem a
které zajistuje energii nezbytnou pro brzdéni. Ovi&daci zafizeni je ¢as-
te¢né mechanické a Eastecné hydraulické.

* Prevod, sada komponent mezi fidicim systémem a brzdou, ktera se
podili na jejich ¢innosti.

e Brzda, dil, jehoZ prostfednictvim pusobi sily protichtidné pohybu vozi-
dla. Brzdovy systém pouzivany v osobnich automobilech je zalozen na
principu tfeni. Brzdna sila vznika tfenim mezi dvéma dily (jde napfiklad
o kotou¢ovy brzdovy systém).

<XO0=ZIOMmM=-

1)
'
o
D
K
B
R
z
D
o
'
E
M
U
s
Y
s
T
E
M
v




Eure!

EVROPSKE PREDPISY

Smémice 71/320/EHS z 6. Eervence 1971 pojednava o sblizovani prav-
nich pfedpist Clenskych stat tykajicich se brzdovych zafizeni urcitych
kategorii motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel.

Brzdové zafizeni a jeho funkce jsou definovany evropskou legislativou.
Jeji soucasti jsou podminky nezbytné k homologaci vozidla. Konkrétni
funkce brzdového zafizeni dle evropskych predpist jsou nasledujici:

Provozni brzdéni: Toto brzdéni umozriuje ovladat pohyb vozidla
a zastavit je bezpeénym, rychlym a Géinnym zplsobem, bez ohledu na
rychlost, zatizeni a sklon stoupani nebo klesani svahu. Jeho Ucinek musi
byt odstupfiovatelny.

Nouzové brzdéni: Nouzové brzdéni musi v pfipadé poruchy provoz-
niho brzdéni umoziovat zastavit vozidlo na pfiméfené draze. Toto brzdéni
musi byt odstupriovatelné.

Parkovaci brzdéni: Musi udrZet vozidlo v nehybném stavu na stou-
pajicim nebo klesajicim svahu i v nepfitomnosti fidice, pficemz brzdici
soucasti musi byt drzeny v poloze pro zabrzdéni gisté mechanickym za-
fizenim.

Pribézné brzdéni: Brzdéni jizdnich souprav zafizenim s nésledu-
jicimi vlastnostmi:

+ Jediny ovladaci organ, ktery fidi¢ odstupriovatelné ovlada ze svého se-
dadla jedinym ovladacim ukonem:;

BRZDOVY SYSTEM

* energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je dod&vana tymz
zdrojem energie (kterym muze byt svalova sila fidice);

* brzdové zafizeni zajistuje souCasné nebo asové vhodné posunuté
brzdéni kazdého z vozidel tvoficich jizdni soupravu, bez ohledu na je-
jich vzajemnou polohu.

Polopriibézné brzdéni: Brzdéni jizdnich souprav zafizenim s na-
sledujicimi viastnostmi:

+ Jediny ovladaci organ, ktery fidi¢ odstupriovatelné ovlada ze svého se-
dadla jedinym ovladacim ukonem:;

+ energie pro brzdéni vozidel tvoficich jizdni soupravu je dodavana dvé-
ma odli§nymi zdroji energie (z nichz jednim m(iZe byt svalova sila fidi-
ce);

* brzdové zafizeni zajistuje soucasné nebo ¢asové vhodné posunuté
brzdéni kazdého z vozidel tvoficich jizdni soupravu, bez ohledu na je-
jich vzéjemnou polohu.

Samocinné brzdéni: Brzdéni pfipojného vozidla nebo pripojnych
vozidel, které nastava automaticky pfi oddéleni spojenych vozidel jizdni
soupravy, véetné oddéleni pfi pfetrzeni spojovaciho zafizeni, kdy neni do-
ten brzdny ucinek zbytku jizdni soupravy.

Hydraulicky systém

V souladu se stavajici legislativou museji mit vdechna vozidla tfi brzdové
systémy: Jeden hlavni (pro provozni brzdéni), ktery umoziuje zastavit
vozidlo dle vUle fidi¢e, dalSi nezavisly okruh (pro nouzové brzdéni), ktery
musi zastavit vozidlo na pfiméfené draze v pfipadé, ze selze servisni brz-
déni, a tfeti systém, ktery udrzuje vozidlo v nehybném stavu pfi nepfitom-
nosti fidi¢e (parkovaci brzdéni).

V pfipadé osobnich a uzitkovych vozidel jsou systémy pro nouzové brzdé-
ni a parkovaci brzdéni totozné.

Okruh pro provozni brzdéni ma obecné podobu hydraulického okru-
hu s témito ¢astmi: Ovladaci pedal, hydraulické Cerpadlo s nadrzkou na
brzdici kapalinu, servomotor brzdy, brzdova zafizeni (kotou¢ a tfmen nebo
buben a elist) a regulator brzdné sily pro zadni napravu a rozvody.

Ze z&kona se musi jednat o systém se dvéma okruhy, je téZ oznaCovan

jako ,dudlni okruh®. V pfipadé selhani jednoho ze dvou brzdovych okruht
je diky dualnimu okruhu zachovana funkénost druhého okruhu.

4 — WWW.EURECAR.ORG
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Princip fungovani

Cinnost hydraulického okruhu vychazi z Pascalova zakona a z nestlaci-
telnosti kapalin. Dle Pascalova zakona plati, Ze tlak vyvinuty na libovolny
bod v kapaliné v uzaviené nadobé je pIné pfenesen na vSechna mista v
kapaliné. To v tomto pfipadé znamena, Ze tlak vyvinuty na brzdovy pedal
je stejnym zplsobem pfenesen na vSechna mista v okruhu.

Hydraulicky okruh navic umoZzfiuje silu vyvijenou na ¢erpadlo zvySovat a
prenaset ji na ovladaci pisty. Toho je dosazeno zménou priméru podruz-
ného vélce ve vztahu k valci hlavnimu.

10 cm

2

Pokud pouZijeme jako pfiklad nasledujici obrazek, pak sila plsobici na
hlavni vélec M je hydraulickym okruhem zvy3ena ve stejném poméru jako
plocha sekundamiho valce A, ktera je 10x vétsi. To znamend, Ze pokud
na hlavni vélec M plisobi sila 15 N, sila vyvijena ovladacim valcem A bude
150 N a zaroven vzdalenost, kterou ovladaci valec A urazi, bude 10x krat-
8i nez draha hlavniho vélce M.

Hlavni soucasti brzdového systému

V osobnich automobilech a lehkych uZitkovych vozidlech slouzi k aktiva-
ci brzdovych zafizeni hydraulicky okruh. V sou¢asnosti maji nejb&zné;si
okruhy nasledujici soucasti:

* Brzdové Cerpadlo a nadrzku na kapalinu.
Brzdové cerpadio

Je rovnéz oznacovano jako hlavni valec. Jeho Ucelem je vytvaret tlak
v hydraulickém okruhu, kdyz fidi¢ seSlapne brzdovy pedal. Pfi vyvinuti
stejného tlaku pracuje Cerpadlo tim G¢innéji, ¢im mensi je pramér pistu,
protoZe pii menSim objemu kapaliny vytvafi vétsi tlak.

Jsou pouzivana Cerpadla se dvéma pisty, protozZe stavajici legislativa
vyZaduje, aby vozidla méla dva nezavislé brzdové okruhy.

* Rozvody.

* Regulator brzdné sily.
+ Kotoucové brzdy.

+ Bubnové brzdy.

+ Posilovac brzd.

A

mmm
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Brzdové rozvody

Rozvody propojuji vSechny komponenty a umoZiuji proudéni brzdové
kapaliny hydraulickym okruhem. Mohou byt pevné nebo pruzné.

Pevné rozvody se oznaduji trubicky a obvykle jsou vyrobeny z oceli. V
nékterych pfipadech maji dvojity plast.

Regulator brzdné sily

¢i menSi mife z&visi na rychlosti vozidla a na intenzité zpomalovani.
Viyrobci navrhuji brzdové okruhy se zfetelem na tihu, ktera pasobi na
jednotlivé napravy. Okruhy pro pfedni a zadni népravu jsou oddélené.

Kotoucové brzdy

Toto je v soucasnosti nejpouzivanéjsi systém. Dlivodem je fakt, ze tfeci
prvky jsou umistény ve vzduchu. To ma za nasledek lepSi chlazeni a
pohlcovani energie a tepla je odvadéno pry¢ rychleji.

Systém tvofi nasledujici komponenty: tfmen, desti¢ky a tfeci kotoug.

Brzdovy timen

Ugelem této komponenty je tlagit brzdové desticky proti kotougi. TFmen
je tvofen télesem, které obepina kotouc a je pfipojeno k napravé nebo
kloubu kola. Do tfmenu je namontovan valec, ktery obsahuje ovladaci
pist a rozvody, jimiz proudi brzdové kapalina, a také odvzdusiovac brz-
dy a zavit pro brzdovou hadici.

6 — WWW.EURECAR.ORG

Pruzné rozvody jsou nazyvany hadicky. Jsou vyrobeny z pryze a chra-
nény kovovou nebo textilni vrstvou. Jejich G¢elem je pohlcovat vibrace
vozidla.

Na zadni napravé je brzdny tlak upravovan a fizen s cilem zabranit
zablokovani kol, k némuz by mohlo za ur€itych okolnosti dojit a které
by mohlo vést k nasledné ztraté kontroly nad vozidlem.

Tlakowy v\tup*
Tlakowy -.-:i-:'.uu*

Tlakavy wystup

Cast regulitoru bradné sly




Brzdova desticka

Jedna se o pevnou tfeci souCast brzdy.

Sestava z kovové desky a z tfeciho materialu. Tento materiél je vyro-
ben ze smési, ktera desti¢ce propljcuje potfebnou odolnost. Nékteré
desti¢ky maji z vyroby v tfeci plo3e jednu &i vice drazek, které odvadeji
plyny vznikajici pfi brzdéni.

K tomu, aby bylo moZné urgit ideéIni okamZik vymény desticek, maji
nékteré modely snima¢ opotiebeni, ktery upozomi fidiCe prostfednic-
tvim kontrolky na palubni desce. Upozornéni mize byt také akustické.

Treci kotouc

Jedna se o pohyblivou tfeci sou¢ast brzdy. Kotou€ je pfipevnén k naboji
kola kotvicimi Srouby. Je tvofen dvéma ¢astmi — tfeci ¢asti, na kterou
puisobi brzdové desticky, a nabojem, ve kterém je stfedovy otvor a ot-
vory pro Srouby kol.

Existuji dva typy, ventilované a neventilované. Ventilované kotouc¢e maji
dvé tfeci plochy, které jsou odd&leny ventilaénimi kanalky. Ty umoZzriuji
proudéni vzduchu v kotougi, ¢imZ je zajistén co nejrychlejsi odvod tep-
la. S cilem zvysit chlazeni ventilovaného kotou¢e maji nékteré modely
do tfeci plochy vyvrtany otvory, které navic usnadnuji Cisténi kotouce.

Brzdovy buben

Tento systém byl pouzivan po vétSinu doby, az do sedmdesatych let,
kdy jej zaCaly ¢aste¢né nahrazovat kotouCové brzdy.

Tvofi jej nésledujici komponenty: Drzak brzdy, brzdovy buben, brzdové
Celisti, napinaci zafizeni, pfitlacné pruZiny a polohovaci zafizeni.

Brzdovy buben

Jedna se o vélec, ktery je z vnitfni strany opracovan. Pfedstavuje po-
hyblivou tfeci sou¢ast brzdy. Plocha, které pfichazi do kontaktu s ¢elist-
mi, je opracovana tak, aby bylo zlepSeno tfeni.

Ukazatal opotiebeni

.Eflbluieni

/ Dradka
Kot deska
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Brzdova celist

Jedna se o pevnou tfeci soucast brzdového systému. Tvofi ji dva sva-
fené ocelové dily ve tvaru pdlmésice, které maji na vnéjsi strané oblo-
Zeni. To je pfipevnéno lepidlem nebo nyty.

Brzdovy valec

Tato soucast posouva Celisti pfi brzdéni do strany.

Ty nésledné pievadéji hydraulicky tlak v okruhu na pohyb pistu, ¢imz
vznik sila, ktera tlaci Celisti proti bubnu. Soucast je tvofena valcem,
ktery obsahuje jeden nebo dva pisty.

Polohovaci zarizeni

Celisti se nasledkem tfeni pfi brzdéni opotfebovavaji, proto jsou zapo-
tfebi polohovaci zafizeni, které udrzuji tfeti prvky co nejblize povrchu
bubnu.

Systém Girling:

Tvofi jej spojovaci ty¢, voli¢ a ozubené kolecko. Pfi seSlapnuti brz-
dového pedalu stlaci vélec Celisti proti bubnu. Tim dojde k uvolnéni
spojovaci ty¢e a v souvislosti s oddélenim zplsobenym ¢elistmi a na
zakladé Cinnosti pruziny, jeZ se nachazi na stejné ovladaci pace jako

U bubnovych brzd existuji dva zékladni typy automatického nastaveni,
systém Girling a systém Bendix.

voli¢, je vyvinut tlak proti ozubenému kole€ku, které se tak otoci o dalSi
zub. Timto zpUsobem je dosazeno vhodné polohy ¢elisti viéi bubnu, pfi
které je zabranéno nadbyte¢né vdlli.

Brzdéni

Valic

Ozubené
kolecka

N

’Q

.

T
= N

Brzdova celist Spojdvaci tyc
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Systém Bendix:
Tvofi jej spojovaci ty¢, ozubeny segment a ozubené kole&ko. Pfi aktiva-
ci brzd se obloZeni Celisti otird o buben. Kolecko se diky svému pohy-

bu postupné oddéluje od spojovaci ty¢, takze Celisti se nyni nemohou
vratit do pfedchozi polohy, protoZze minuly ozubenou ¢ast ozubeného

N

I

Ozube ny Ozubeng

UloZeni pruziny

Eure! -

segmentu. Timto zplsobem je dosazeno nové polohy, ktera kompen-
zuje stavajici opotfebeni.

Pruiina

segment  kolecko
(

Brzdova Celist _ .| | «—
Vule

Posilovac brzd

Toto zafizeni je schopno zvySit silu, kterou fidi€ vyviji na brzdovy pedal,
coz vede k U€inn&jSimu brzdéni s mensi ndmahou. Posilova¢ se stan-
dardné nachazi mezi brzdovym pedalem a hlavnim valcem.

Princip Cinnosti vychazi ze sily vyvinuté atmosférickym tlakem na
stranu s membranou, zatimco na druhou stranu pUsobi podtlak. Ten
je vytvaren v pfivodnim rozvodu nékterych benzinovych motorti nebo,
za standardnich podminek, pomoci podtlakového ¢erpadla v naftovém
motoru.

Podtlakové ¢erpadlo

V pfepliiovanych naftovych a benzinovych motorech je podtlak, kte-
ry vznika v pfivodnim potrubi, nedostateény na to, aby pomohl pfi

Spojovaci tyd

Ovladaci paka

Brzdova
celist

brzdéni. V takovych pfipadech je osazeno mechanické nebo elektrické
Cerpadlo, které vytvafi negativni tlak o hodnoté 0,5 az 0,9 baru. Ten
zesiluje ucinek brzd.

Mechanicke podtlakove cerpadlo

Elektrické podtiakoveé cerpadio
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EGR Valve Failure. Sometimes the engine does not start

or it stops while on the move Eure!Car

CERTIFED MASTERCLASSES
in this post we are going to show you a common falure in many 1,6 HDi vehicies with engines

developed by the French PS4 group. Currently these engines can be used in Citroen and
Peugeot 1.5 HDi, Mazda 1.6 MZ-CD, Ford 1.6 TdCi and Volvo 1.60

SYMPTOR:

Sometimes the engine doea not sian or i siops while on the move

The engine waming light siays on constantly

if we proceed to the reading of the fault codes, the following siored codes may be detecisd

P0SSA - Sensor Reference Voltage C. Circuit Low

g on the engine, the causes of falures can be

f4uk POE9S — Sensor Reference Voltage
mis of SV power supply from the
Wes the most Bealy probiem is the
5V supply from the
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BEZPECNOST PRI BRZDENI A ASISTENCNI SYSTEMY

Protiblokovaci systém (ABS)

Aktivni bezpeénost vozidel Zavi-
si do znaéné miry na UCinnosti brzdovych  systému.
ABS je elektrohydraulicky fizeny brzdovy systém, kte-

ry omezuje prokluzovani kol a zachovava optimalni koefi-
cient treni, kterého mlze pneumatika pfi brzdéni dosah-
nout. Dusledkem je zlepSena stabilita pfi ovladani vozu
béhem brzdéni, krat$i brzdna drdha a mensi opotfebeni pneumatik.
Na kazdém kole je snimac, ktery informuje fidici jednotku o rychlosti
daného kola. Diky tomu mUZe jednotka ur€it, zda je kolo zablokova-
né, ¢i nikoli. Snimace mohou byt induktivni nebo magnetorezistivni.

Jednotka pfijima vstupni signaly ze snimaCl a zpracova-
va je. Pri detekci zablokovaného kola jednotka aktivuje rlz-
né mechanismy, jejichz Ucelem je kolo odblokovat. Jednot-
ka disponuje autodiagnostickou funkci a paméti na chyby.
Ridici jednotku doplfiuje hydraulicky blok. Uvnitf se nachaze-
ji elektromagnetické ventily, které umozfiuji nebo naopak zne-
mozAuji prichod kapaliny k ovladacim pistim, a cerpadlo vy-
tvafejici tlak. Tyto soulasti jsou potfebné k Cinnosti systému.

1. ABS jednotka

2. Snimace na kolech

3. Baterie

4. Spinac zapalovani

5. Spinat brzdovych svétel

6. Diagnosticky konektor

7. VystraZna kontrolka ABS
8. Télo ventilu

9. Pohon éerpadla



Elektronicky stabiliza¢ni program (ESP)

Tento systém dokaze prostfednictvim rdznych snimacu vy-
hodnotit, zda vozidlo sleduje dréhu poZadovanou fFidiCem,
nebo zda se od ni odchyluje. Ridici jednotka ESP sytému je
integrovana do ABS modulu a reguluje brzdny tlak na jed-
notlivych kolech, a to nezavisle na sile plsobici na pedal.

- NO0OZOMTNM®

Systém prubézné analyzuje uhel natoeni volantu a porovna-
va dréhu, kterou chce fidiC jet, se skuteCnou drahou vozidla.
Pouzivd snimal pficného zrychleni a snima¢ Uhlu natoCeni.

—”g‘

b Podidny raklon
F

AL Prigny raklon

-ZMONI®

Pokud ESP systém zjisti, Ze draha vozidla se neshoduje s drahou poZa-  notkazbrzdijednonebovicekol, aby vozidlo zlistalo v poZadované draze.
dovanou fidi¢em, tedy Ze hrozi pfetacivost nebo nedotacivost, fidici jed-
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Hydraulicky brzdovy asistent (HBA)

Tento systém automaticky zjistuje, kdy dochazi k nouzovému brz- komponenty ovlddani fizeni hydraulického bloku pro ABS/ESP.
déni, a aktivuje brzdového asistenta. Pouziva fidici jednotku a  Spousté¢em cCinnosti je zjisténi rychlého narlstu brzdného tlaku.

Brzdovy asistent zvySuje tlak v brzdovém okruhu nezavis- raulické Cerpadlo a aktivuje vysokotiaky a plnici elektromag-
le na tlaku vyvijeném fidi¢em. Ridici jednotka aktivuje hyd- neticky ventil s cilem zajistit maximaini brzdny tlak na kolech.




Plnici elektromagneticky
ventil

Pfrepinaci elektromagneticky

ventil

Servobrzda
Brzdowy timen .
; @ 1
Hlavni valec
Vystupni Hydraulické Vstupni
elektromagneticky ferpadlo elektromagneticky ventil
ventil

Automatické brzdéni (City Safety)

Tento systém pomaha fidiCi tim, Ze automaticky zbrzdi vo-
zidlo v pfipadé vysokého rizika kolize v méstském provozu.
Systém reaguje pouze na vozidla jedouci stejnym smérem.
To znamena, Ze nereaguje na vozidla jedouci v protisméru.

Funkce City Safety ovlada Fidici jednotku systému. Ta se obvykle na-
chazi pod vnitfnim zpétnym zrcatkem a pomoci laserového snimace
monitoruje provoz pfed vozidlem. V pfipadé vysokého rizika kolize
vySle jednotka do Fidici jednotky ABS/ESP pozadavek na brzdéni.

notka City Safety odeSle pozadavek na automatické zbrzdé-
ni vozidla, aktivovano hydraulické Cerpadlo. Predbézné aktiva-
ce brzdového systému nemé vliv na fidiCe ani dali cestujici.
OvSem pokud fidi¢ nepodnikne zadné kroky a srazka se jevi byt ne-
vyhnutelnd, systém City Safety aktivuje brzdy, dirazné a nezavisle.

Elektrické brzdy

S cilem zvysit bezpe€nost vozidla a pohodli jsou nékteré soudo-
bé modely vybaveny systémem s elekirickou parkovaci brzdou.
Toto feSeni zvySuje moznosti systému, napfiklad tim, Ze parkova-

Elektricka parkovaci brzda s kabelem

Tento systém s parkovaci brzdou nahrazuje ovladaci paku elek-
trickym akénim ¢&lenem, ktery automaticky natahuje ocelova
lanka vedouci k zadnim kolim. Systém je ovladan rucné po-
moci spinace, ktery aktivuje okruh a brzdi vozidlo. Na zakla-
dé elektronického fizeni mize fungovat rovnéz automaticky.

ci brzda je po vypnuti motoru a vytazeni klice ze zapalovani ak-
tivovana automaticky. Existuji dva zakladni typy: Elektrickd par-
kovaci brzda s kabelem a elektromechanicka parkovaci brzda.

Elektricky akéni Clen je obvykle pfipevnén na zadni napravu,
mezi dva kabely vedouci k parkovacim brzddm. Ma nouzovou
paku, jejimZz prostfednictvim Ize systém mechanicky deaktivovat.



Elektromechanicka parkovaci brzda

Jedna se o nejmodernéjsi systém. Zastava funkci parkovaci brzdy bez
nutnosti pouzit kabely. Systém je fizen vyhradné elektronicky. Stejné
jako u pfedchoziho systému je ovladan ruéné pomoci tlacitka a je vy-

. Kabely parkovaci brzdy

. Elektricky konektor

. Motor na stejnosmérny proud

. Ridici jednotka parkovaci brzdy
Lanko pro nouzove uvolnéni

. Drazkovy hridel

Prevody

. Duty hfidel

. Snimac sily

O©WO~NO U A WN =

Tento systém vyuziva interni datovou sit vozidla a komponenty brzdo-
vého systému, k nimz je pfidan stejnosmérny pohon, redukéni pfevod a
Cep, ktery tlaci na pist brzdového tfrmene.

baven také automatickymi funkcemi.

Snimade

Snimat polohy spojky

Tlagitko redimu
T AUTOD
ALUTOHOLD HoLD

Ridici jednotka
elektremechanicke parkovaci

brady

Tladitko
elektromechanicke
parkovaci bredy

Ridici modul ABS

Akeni cleny

Imabilizaéni
motor vieva

Imehilizadni
motar vprava

e

ystraing kontrolka
elektromechanicka
parkovacl brady

Wystradna kontrolka
bredového systému

Wystrazng kontrolka
zavady

elektromechanicka
parkovaci brady

— Wystraina kontrolka
4 bl rezimu AUTO HOLD
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Ztrata ucinnosti brzd mizZe mit Fadu pficin, jako je napfiklad prehrati, vad-  NiZe jsou uvedeny nékteré Casté zavady, které se mohou v brzdovém
nuti brzd, opotfebovani desticek nebo dokonce vyskyt bublinek v hydrau-  systému vyskytnout.

lickém okruhu. Proto je dlleZité provadét pravidelné servisni prohlidky a
postupovat dle doporugeni vyrobce.

Brzdovy kotou¢

Brzdovy kotou¢ mlze trpét riznymi problémy, jako je prehfivani, vyskyt
ryh nebo Skrabancl na povrchu, deformace nebo zkrouceni a nadmémé
opotiebeni.

Pokud maji kotouce &erveny nebo zlatavy nadech, signalizuje to nadmér-
nou teplotu.

Skrabance a ryhy na kotouéi mohou byt zptisobeny negistotami na destic-

ce nebo Casteckami pisku, které v systému uvizly pfi brzdéni.

Mozné zkrouceni kotoue musi byt zkontrolovano méficim pfistrojem; maxi-
malni odchylka nesmi prekrogit 0,10 mm.

- \lymérite oba kotouce na stejné napravé, najdéte pficinu podkozeni a vyménte
z komponenty, které poSkozeni zpUsobily nebo jim byly ovlivnény. Je nutno do-
drzovat intervaly Udrzby stanovené vyrobcem.

Brzdovy tfmen a desticky

Brzdovy tfmen mlZe trpét problémy souvisejicimi se spravnym pohybem
pistu. Brzdové desticky mohou byt poskozeny pfedevsim nadmérnym nebo
nepravidelnym opotiebenim, prasklinami, krystalizaci a podobné.

Je nutno zkontrolovat posuvny pohyb pistu v brzdovém tfmenu. V pfipadé
plovoucich nebo posuvnych tfment zkontrolujte jejich vedeni nebo pouzdra.
Zkontrolujte stav a usazeni desticek.

Brzdovy tfmen, ktery nefunguje spravné, vyméite (pokud jej vyrobce dodava)
nebo opravte. Pokud jsou desticky nadmérné nebo nepravidelné opotiebeny,
maji praskliny, je patra krystalizace a podobné, museji byt vyménény.
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Brzdovy buben

. 4
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Muze se vyskytnout ovalita, buben miZze byt praskly, poskrabany nebo nad-
mémé opotfebeny v oblasti tfeni.

Zkontrolujte stav tfeci plochy bubnu. Tato plocha musi byt hladka, bez nad-
mérné drsnosti. Malé Skrabance jsou piijatelné. Ovalitu zkontrolujete pomoci
mikrometru nebo interniho méfitka. Méfeni provedte na vétsim poctu bodu.
Odchylky nad 0,2 mm mezi méfenymi ¢astmi nejsou pfijatelné.

Pokud to mira opotebeni dovoli, zbruste tfeci plochu bubnu. V pfipadé nad-
mérmého opotfebeni nebo prasklin je nutno buben vyménit.

Brzdové celisti a valce

Posilovac brzd

OblozZeni Eelisti mize byt nadmémé opotiebené nebo nepravidelné, mlze
mit praskliny, mdze dochazet k oddélovani materialu kvl krystalizaci. Mo-
hou byt prasklé pruZiny. Valce mohou byt zaseknuté nebo mohlo dojit k
Uniku kapaliny kolem t&snéni.

Zkontrolujte tfeci material a tlouStku Celisti; ta musi byt aspori 2 mm.
Zkontrolujte pfitomnost a stav vSech pruzin a automatickych polohovacich
prvkl a ovéfte, Ze je vSe spravné sestaveno a nastaveno. Pisty brzdového
valce se museji ve valci spravné pohybovat. Rovnéz zkontrolujte, zda
nedochazi k uniku hydraulické kapaliny.

Pokud je povrch Celisti vinky, je doporuceno je vyménit. Pokud jsou pruziny
poskozené, vyméiite je. Pokud jsou valce poSkozené, museji byt vyménény.

Nejcastéjsi chyby souviseji s prasknutim nebo poskozenim vnitini membré-
ny. K tomu dochazi kvili pfitomnosti brzdové kapaliny nasledkem Uniku z
¢erpadla nebo kvlli pronikani vody v disledku nedostate¢ného utésnéni
soustavy.

Zkontrolujte, zda podtiak v posilovadi odpovida méfidlu podtlaku. Rovnéz
Zkontrolujte podtliak v podtiakovém Cerpadle a v rozvodech. Ovéfte, zda uvnitf
brzdového Cerpadla nedochazi k Uiniku kapaliny.

Pokud chyba souvisi s posilovaéem brzd nebo jeho rozvody, musi byt dotce-
na komponenta vyménéna. Rovnéz podtlakové Cerpadlo musi byt v pfipadé
poruchy vyménéno.
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V této Casti jsou popsany nejéastéjSi zavady souvisejici s mechanickymi a elektronickymi soucastmi brzdového systému. V zavislosti na vyrobci a rliz-
nych modelech mlze byt pocet zavad v pribéhu let znacny.

NiZe uvedené chyby jsou pevzaty z webu www.einavts.com. Tento web obsahuije fadu €asti, v nichz jsou uvedena nasledujici kritéria: vyrobce, model,
typ, doteny systém a subsystém. Tato kritéria Ize pouZit samostatné, v zavislosti na provddéném typu hledani.

VAG GROUP

SEAT ALTEA (5P1), ALTEA XL (5P5, 5P8), CORDOBA (6L.2), CORDOBA Fastback, IBIZAIV (6L1), LEON (1M1), TOLEDO Il (1M2), TOLEDO Il
(5P2)

01435 - 059B - Snimac 1 brzdného tlaku. G201. 5051 — Bez signélu z brzdového pedélu. Nevérohodny signél. Sviti vystrazna
kontrolka ESP. Ztrata vykonu. Brzdova svétla trvale sviti. Nelze vytahnout kli¢ ze zapalovani.

Priznak

Pricina Zévada spinace brzdovych svétel.

Postup opravy: - Zkontrolujte pfipevnéni brzdového spinace k brzdovému pedélu. - Demontujte brzdovy spina¢ a namazte
koncovku tahla brzdového spinace. - Nasadte brzdovy spina¢ zpét tak, ze jej budete pod Uhlem 45° ota&et po sméru hodi-
novych rucicek, dokud spravné nedosedne. - Zkontrolujte nastaveni parametr(i brzdového spinace a ovéfte jeho funkénost.

- yméiite spina& na brzdovém pedalu. UPOZORNENI: P demontaZi a montazi brzdového spinace postupuite dle pokynd
vyrobce. Zabranite tak jeho poskozeni. Dalsi informace vam poskytne technicky pracovnik. Ohledné nahradnich dill se obrat-
te na pfislusného distributora.

Reseni

PSA GROUP

CITROEN C4 (B7), C4 (LC_), C4 Coupé (LA_), C4 Grand Picasso (UA_), C4 Picasso (UD_)

Sviti kontrolka zavady motoru. Ztrata vykonu. Nepretrzita dinnost elektrické parkovaci brzdy. UPOZORNENI: Uvedené piizna-
ky se projevuji nahodile.

Priznak

Mozné priciny: - Z divodu opotfebeni dochazi k elektrickému kontaktu mezi hlavni kabelazi a zavéSenim pedalu. - Z divodu
Pficina opotiebeni dochazi k elektrickému kontaktu mezi hlavni kabelazi a sloupkem fizeni. - Z dGvodu opotiebeni dochazi k elektric-
kému kontaktu mezi hlavni kabelaZi, sloupkem Fizeni a zavéSenim pedalu.

) Postup opravy: - Zkontrolujte kabelaz v oblasti zavéSeni pedalu. - Opravte nebo vyménite kabeldZ v oblasti zavéSeni pedalu.
Reseni - Zkontrolujte kabelaz v oblasti sloupku fizeni. - Opravte nebo vyménte kabelaz v oblasti sloupku fizeni. Dal3i informace vam
poskytne technicky pracovnik. Ohledné nahradnich dili se obratte na pfislusného distributora.

PSA GROUP

PEUGEOT1007 (KM_)
C1350 - Zavada elektromagnetického ventilu. Interni. Sviti vystrazna kontrolka zavady protiblokovaciho brzdového systému

Pfiznak (ABS). Chybova zprava na multifunkéni obrazovce. UPOZORNENI: Uvedené pfiznaky se projevuiji pfi spusténém motoru.
UPOZORNENI: Tyto informace se tykaji pouze vozidel vybavenych urgitym typem protiblokovaciho brzdového systému (ABS).
Pfi¢ina Zavada hydraulického bloku protiblokovaciho brzdového systému (ABS).

Postup opravy: - Prectéte pomoci diagnostického nastroje chybové kddy zaznamenané v fidici jednotce protiblokovaciho
brzdového systému (ABS). - Zkontrolujte energii dodavanou dvojitym relé na kolicich 1 a 14 modrého konektoru s 26 koliky. -
Zkontrolujte uzemnéni na koliku 26 modrého konektoru s 26 koliky. - Odstrarite pomoci diagnostického nastroje chybové kédy
Reseni zaznamenané v fidici jednotce protiblokovaciho brzdového systému (ABS). - Pokud jsou mezi chybovymi kédy pfitomny kody
popsané v pfiznacich, vyménte hydraulicky blok protiblokovaciho brzdového systému (ABS). - Znovu pomoci diagnostického
nastroje prectéte chybové kody fidici jednotky. Dal$i informace vam poskytne technicky pracovnik. Ohledné nahradnich dilt
se obratte na pfislusného distributora.
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ALFA ROMEO
156 (932)
Priznak Pisklavy zvuk pfi se$lapnuti brzdového pedalu.
Pricina Chyba pfi osazeni spinace brzdového svétla, ktery pfi seSlapnuti pedalu produkuje zvuk.
Reseni Spravné pfipevnéte tfi jazycky spinace v pfislusnych montaznich pozicich. Dal3i informace vadm poskytne technicky pracovnik.

FIAT
ULYSSE (220)
Pfiznak Ze zadni asti vozidla se ozyva rusivy zvuk, zejména na silnicich s nerovnym povrchem.
Pfi¢ina Nevhodné sefizeni Celisti s naslednym zvukem zplsobovanym lanky.
Reseni Postup opravy: - Zkontrolujte stav pryZového pouzdra zavéSeni vpravo vzadu. - Provedte kalibraci ruéni brzdy. Dal$i informace

vam poskytne technicky pracovnik.

FIAT
FIAT STILO (192)
" Po kontrole pfistrojové desky a nastartovani motoru kratce sviti vystrazna kontrolka brzdového fidiciho systému (ABS/ASR a

Pfiznak P . o s

EBD). Na multifunk&ni obrazovce se zobrazi chybova zprava s uvedenymi pfiznaky. Je spusténo akustické vystrazné zafizeni.
PHi&in Baterie je ve Spatném stavu a/nebo nizka vnéjsi teplota zplsobuje interni odpor v jednotce protiblokovaciho brzdového systé-

mu (ABS).
) Postup opravy: - Pfectéte pomoci diagnostického nastroje chybové kédy jednotky protiblokovaciho brzdového systému
Reseni (ABS). - Zkontrolujte stav a €innost jednotky protiblokovaciho brzdového systému (ABS). - Vymérite jednotku protiblokovaciho

brzdového systému (ABS) za novou s aktualizovanym softwarem. Dal$i informace vam poskytne technicky pracovnik.

FOCUS (DAW, DBW)

Pfiznak Zavada brzdového pedalu; pedal se pfi startu za studena pohybuije prvni dvé minuty ztuha.
PfiCina NedostateCny podtlak v okruhu servomotoru brzdy.

Postup opravy: - Vyménte pruznou podtlakovou hadicku servomotoru brzdy a vystupni trubici vzduchového filtru za upravenou
. verzi. - Pfectéte pomoci diagnostického nastroje chybové kody zaznamenané v Fidici jednotce motoru (PCM). - Odstrarite
ReSeni pomoci diagnostického nastroje chybové kody zaznamenané v Fidici jednotce motoru (PCM). - Pieprogramuite fidici jednotku

motoru (PCM) pomoci aktualizovaného softwaru. Dal$i informace vam poskytne technicky pracovnik. Ohledné nahradnich dild
se obratte na pfislusného distributora.
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jednoduché poslani:

do technického vzdélavani.

EurelCaT ~ Urovei technické kvalifikace
. mechanikl je velmi dulezita
CERTIFIED MASTERCLASSES a v budoucnu muze hrét
rozhodujici roli pro samotnou

existenci autoservisu.

EurelCar je iniciativa spole¢nosti Autodistribution International, ktera

Pramyslovi partnefi programu Eure!Car

sledujeme automobilové technologie

Informacni zpravodaj Eure!TechFlash dopliiuje Skolici program Eure!Car spole¢nosti ADI a ma

pomahat pochopit aktualni technické inovace v prostfedi automobilového pramysilu.
S technickou pomoci Technického strediska AD ve Spanélsku a za asistence prednich vyrobci dil

chce EurelTechFlash demystifikovat nové technologie a u€init je transparentnimi, s cilem podnitit
profesionalni automechaniky drzet krok s technologiemi a motivovat je, aby pribézné investovali

Eure!TechFlash bude vychazet 3 az 4 krat do roka.

sidli v belgickém mésté Kortenberg (www.ad-europe.com). Program
Eure!Car zahrnuje ucelenou fadu velmi kvalitnich technickych Skoleni
pro profesionalni mechaniky, ktera se konaji pod zastitou narodnich
organizaci AD a jejich distributor( ve 35 zemich.

Navstivte stranky www.eurecar.org, kde najdete vice informaci a
mUzZete si vybrat Skolici kurz.
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Vylouceni odpovédnosti: informace uvedené v tomto zpravodaji nejsou vycerpavajici a jsou poskytovany pouze k informacnim uceltm.
Vydavatel nenese odpovédnost za informace zverejnéné prispévovateli.




