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PNEUMATIKA JE PRYZOVA SOUCAST PRSTEN-
COVEHO TVARU A JE POUZIVANA NA KOLECH
RUZNYCH TYPU VOZIDEL A STROJU. SKLADA
SE HLAVNE Z PRYZOVEHO PLASTE, JENZ JE NA-
PLNEN VZDUCHEM, ABY BYL SCHOPEN UNEST
VOZIDLO A JEHO NAKLAD.

VETSINA PNEUMATIK DNESNiCH OSOBNICH A
NAKLADNICH AUTOMOBILU JE RADIALNI A SE-
STAVA TEDY Z PRUZNEHO BEHOUNU PNEUMA-
TIKY. TO JE VE SKUTECNOSTI NEROZTAZITELNY
PAS A RADIALNE ORIENTOVANA OBLOUKOVA
KONSTRUKCE NA NAHUSTENE MEMBRANE A
PATKACH PLASTE, JEZ JSOU ROVNEZ NEROZTA-
ZITELNE, A SPOLECNE JSOU SPOJENY S TUHYM
PRVKEM NA RAFKU. EXISTUJE JESTE JEDEN TYP
PNEUMATIK, ZNAMY JAKO DIAGONALNI, JENZ
SE PREVAZNE POUZIVA NA NAKLADNICH AUTO-
MOBILECH.

Pouzité materialy v pneumatice
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Dnesni pneumatiky jsou smiSeny vyrobek, jenz je v podstaté vyroben z
pryze a textilnich latek s ocelovymi vyztuhami. K vyrobé pneumatiky se
pouzivaji nasledujici materidly:

1. Pryz (pfirodni a synteticka pryZ) .. . ... L 41%
2. Filery (plniva) (saze, silika, uhlik, kfida ...). ...................... 30%
3. Ztuzujici materialy (ocel, polyester, umélé hedvabi, nylon)........... 15%
4. Zmékéovadia (oleje akalafuna). .. ..., 6%

5. Vulkanizaéni ¢inidla (sira, oxid zine¢naty, riizné jiné chemikalie) . . 6%

6. Antidegradanty a jiné chemikalie . ......................oooolt. 2%
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Soucasti pneumatiky

Moderni pneumatika sestava z:

Konstrukéni celek béhounu/narazniku jenz obsahuje

1. Béhoun - zajistuje vysoky najezd kilometrd, dobrou pfilnavost k vo-
zovce a odvadéni vody

2. BezeSvé kryci vrstvy —umoZriuji vysoké rychlosti
3. Vrstvy narazniku s ocelovymi vlakny - optimalizuji sméro-
vou stabilitu a valivy odpor

Kostra, jez obsahuje

4, Textilni kordovou vrstvu —udrZuje vnitfni tlak a tvar pneumatiky

5. Vnitini vlozku - zajistuje vzduchotésnost pneumatiky

6. Bocnici — chrani pfed vngjSim poSkozenim

7. Vyztuzeni patky - podporuje smérovou stabilitu a vysokou citlivost
fizeni

8. Vypln patky - podporuje smérovou stabilitu, citlivost fizeni a jizdni
pohodli

9. Jadro patky - zajiStuje pevné upevnéni na rafku
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VLIV PNEUMATIK NA VYKON VOZIDLA

Pozadavky na vykonnost pneumatiky

+ Schopnost nést naklad

+ Odpruzeni

+ Prenos hnaci sily motoru

* Brzdné sila

+ Odezva fizeni

+ Zachovani vlastnosti pfi fizeni

+ Tahova sila ve v3ech terénech (silnice, blato, trdva, kameny, pisek, led,
snih)

+ Odolnost a rozmérova stabilita

+ Pfilnavost

+ BoCni ochrana

¢ Odolnost v0éi prirazu
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Oznaceni na bo¢nici - standardni a vyzadované zakonem

Zkratky

DOT = U.S. Department of Transportation (odbor dopravy v USA)
ETRTO = European Tyre and Rim Technical

Organisation, Brusel (Evropska technicka organizace pro pneumatiky
a rafky)

1 Vyrobce (ochranna znamka nebo logo)

2 Nazev vyrobku

3 Oznaceni rozméru
205 = 8itka pneumatiky v mm
55 = pomér vy3ky k Sifce v procentech
R = radiélni konstrukce
16 = primér rafku v palcich (kod)

4 91 = index zatizeni
V = rychlostni index

5 Radialni bezduSova pneumatika

6 Pneumatiky Continental jsou oznaceny podle mezinarod-
nich predpist. Bocnice je tedy oznacena pismenem E v
krouzku a Cislem zemé homologace. Za timto oznacenim
nasleduje vicemistné homologacni Eislo, napf. E4 e4 (4 =
Nizozemi)

7 Kaod vyrobce: Vyrobce pneumatiky, rozmér a typ pneumati-
ky - Datum vyroby (tyden/rok) - 2013 znamena 20. tyden
v roce 2013

8 T.W.l.: ukazatel opotiebeni béhounu (Tread Wear Indicator).
Malé vyvy3ené pruhy, jeZ jsou vedeny napfi¢ hlavnimi dréz-
kami. Pruhy maji vy$ku 1,6 mm a béhem sjizdéni pneumati-
ky se postupné dostavaji do stejné vysky s béhounem

9 Zemé vyroby Veskeré dalsi informace plati
pro zemé mimo Evropu:

4 — WWW.EURECAR.ORG

ECE = Economic Commission for Europe (Evropska hospodarska
komise) (Instituce OSN v Zenevé)

FMVSS = Federal Motor Vehicle Safety

Standards (Federalni norma bezpecnosti motorovych vozidel ) (bez-
pecnostni kod USA)

10 Department of Transportation (odbor dopravy) (oddéleni v
USA, jez spravuje bezpe€nostni normy pro pneumatiky)

11 Index nosnosti platny v USA pro maximélni zatizeni
(615 kg na kolo = 1 356 Ibs.) kde 1 Ib. = 0,4536 kg

12 Béhoun: pod kterym jsou 4 vrstvy - 1 polyesterova vrstva,
2 vrstvy ocelového narazniku, 1 polyamidova vrstva
Bocnice: plast pneumatiky obsahuje 1 polyesterovou vrstvu

13 Americka mezni hodnota maximalniho tlaku v pneumatice
51 psi (1 bar = 14,5 psi) Informace pro spotfebitele se zakla-
daji na hodnotach porovnanych se standardnimi referencni-
mi pneumatikami (standardizované zkuSebni postupy).

14 Opotfebeni b&hounu: relativni Zivotnost pneumatiky zaloze-
na na standardnim testovani v USA (jako % hodnoty
pro referenéni pneumatiku)

15 Tahov4 sila: A, B nebo C = brzdny vykon pneumatiky na
mokrém povrchu

16 Teplota: A, B nebo C = teplotni stabilita pneumatiky pfi vys-
Sich zkuSebnich rychlostech. C je dostate¢né pro spinéni
americkych zakonnych pozadavku

17 Oznaceni pro Brazilii

18 Oznageni pro Cinu



STAVAJICi SMERNICE EU

Existuiji pfedpisy vztahujici se pneumatikam v r(izném pravnim znéni: Kralovsky dekret 736/1988, ¢lanek 6 pfilohy 1, jenz se tyka
zameén, stanovuje:

=-O0=CP><P>-H®

Smeérnice 92/23, dodatek IV, stanovuje:

+ V8echny pneumatiky na vozidle museji byt stejné konstrukce, napfiklad
radiéini.

+ Index Unosnosti musi byt stejny nebo vétsi neZ index nosnosti plvodni
pneumatiky.

+ Rychlostni index musi byt stejny nebo vétsi nez rychlostni index ptvodni

+ V&echny pneumatiky na napravé museji byt stejného typu, znacky, kon- )
pneumatiky.

strukce a kategorie.
* Vnéj8i primér musi byt stejny.
Clanek 212 dopravnich piedpist, ¢ast D, stanovuje:
* Minimalni povolend hloubka dezénu pneumatiky musi byt 1,6 mm.

moO=-Z2IAmMs®

Evropské znaceni pneumatik

E
U

Od 1. listopadu 2012 vstoupilo v platnost nafizeni Evropské unie
1222/2009 pro znaceni pneumatik. Toto znaCeni je novy regulacni systém
pro klasifikaci pneumatik a vztahuje se na pneumatiky pro vozidla 4x4,
osobni automobily, dodavkové automobily, ndkladni automobily a autobu-
sy. Standardni znaceni se mimo jiné nevztahuje na protektorované pneu-
matiky, pneumatiky s hroty nebo soutézni pneumatiky. Pfedpisy umoziuiji
hodnoceni tfi zakladnich aspektd, pomoci nichz mlze zakaznik rozpoznat
a nalézt rozdily mezi kvalitnimi a nekvalitnimi pneumatikami.

Mezi tfi hodnocené parametry patfi spotieba paliva, pfilnavost pneumatiky
za mokra a hluénost. Nélepka je podobna té, jez se aplikuje na dnesni
doméci elektrické spotrebie, aby ji mohl zakaznik snadnéji porozumét.

Spotreba paliva

Spotieba paliva: rovnéz energeticka Ucinnost nebo valivy odpor.
energeticka Uginnost. Aby bylo mozné zméfit valivy odpor, pneumatika je
umisténa na valci. Pfi zkouSce je simulovana jizda rychlosti 80 km/h pfi
zatizeni odpovidajicim 80 % unosnosti pneumatiky.

Sniigni valivého odporu znamena usporu paliva a emisi CO2
*  Uspora paliva mezi dvéma kategoriemi je az 1,5It na 1000km
o Uspora paliva mezi kategorii A ( nejusporngjsi ) a kategorii F ( nejméné tsporna ) je az 6,6 litru na 1000 km
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Bezpecénost

Prilnavost pneumatiky za mokra: pii této zkouSce se méfi
stupef pfilnavosti pneumatiky k mokrému povrchu. Zkouska se provadi
zméfenim brzdné drahy z rychlosti 80 km/h na 20 km/h na vozovce po-
kryté tenkou vrstvou vody 0,5 az 1,5 mm. Na zakladé ziskanych vysledk(
je pneumatikam pfifazen index pfilnavosti, jenz je v rozmezi 1,09 az 1,55.

Zabér za mokra je rozhodujici pro bezpeénost fizeni:

e Brzdna draha u nasledujici (horsi ) kategorie je 0 3-6 m delSi

¢ Rychlost narazu u nasledujici ( horsi ) kategorie je az 0 25km/h vysSi
e Rozdil brzdné drahy mezi kategorii A a F je az 18m

e Naraz v rychlosti 25km/h odpovida padu z 2,5m

Kromé tfi hlavnich kritérii, jez jsou uvedena na nalepce pneumatiky  Nalepka pneumatiky pro EU ma omezeny vyznam, pokud se jedna pfe-
pro EU, existuje daleko vice vykonnostnich faktor(, na kterych zavisi ~ devsim o zimni pneumatiky, nebot nejsou uvedeny zZadné informace
vyroba skuteéné prémiové pneumatiky. O divod vic, pro¢ se vedle na- o vlastnostech v zimnich podminkach, jako je tahova sila ve snéhu a
lepky pneumatiky pro EU odkazovat na jiné zdroje, jako jsou zkousky  brzdny vykon na snéhu a ledu.

pneumatik, doporuceni vyrobci materialG a prodejci.
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Testovana kritéria
Snih a led

EU stitek

Eure! -

pneu testovana

Trakce na snéhu °
Ovladatelnost °
Brzdéni na snéhu/ledu °
Sucha vozovka

Jizdni stabilita °
Ovladatelnost °
Brzdéni °
Mokra vozovka

Aquaplaning podélny °
Aquaplaning pficny °
Ovladatelnost °
Brzdéni ° °
Hluk

Vnitni ° °
Vnéjsi ° °
Valivy odpor °
Opotrebeni °
Rychlostni index °
Obsah aromatickych oleju °

Davéryhodné testy pneumatik:

o Nezavislé testy ¢asopisl zahrnuiji vice neZ tfi kritéria, coz je divod,
pro¢ zUstavaji ddlezitym zdrojem informaci.

o Predni pozice v téchto testech obsazuji mnoho let pneumatiky
Continental.

Hluénost
Hluénost: touto zkouskou se mé&fi vnéjsi hlu¢nost pneumatik. Pfi zkous-

ce je umistén mikrofon na kraji jizdniho okruhu, ktery méfi hluénost vozidla
projizdgjiciho rychlosti 80 km/h. HluCnost je méfena v decibelech (dB).

Rychlostni index

Jedna se o alfanumericky kdd, jenZ odpovida maximalni rychlosti pneu-
matiky. Tyto informace jsou uvedeny na bocnici pneumatiky.

Pismeno Maximalni Pismeno Maximalni

Nalepka pneumatiky pro EU ma omezeny vyznam:

o Ne vSechny typy pneumatik s dobrymi hodnotami na nalepce pneu-
matiky pro EU maji dobré vysledky testu.

o Pfi vybéru pneumatiky je nutné zvazit vSechna kritéria.

Pismeno Maximalni Pismeno Maximalni

rychlost rychlost rychlost rychlost
L AZ 120 km/h P AZ 150 km/h AZ 190 km/h V AZ 240 km/h
M AZ 130 km/h Q AZ 160 km/h U AZ 200 km/h w AZ 270 km/h
N AZ 140 km/h R AZ 170 km/h H AZ 210 km/h Y AZ 300 km/h
S AZ 180 km/h ZR >240 km/h

WWW.EURECAR.ORG — 7
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Index nosnosti

Jedna se o Ciselny kdd, ktery odpovida maximalnimu zatizeni pneuma-
tiky pfi rychlosti oznaCené indexem rychlosti a za podminek specifiko

vanych vyrobcem. Tyto informace jsou uvedeny na bocnici pneumatiky.

Index nosnosti kg Index nosnosti kg Index nosnosti kg Index nosnosti kg
60 250 74 375 88 560 102 850
61 257 75 387 89 580 103 875
62 265 76 400 90 600 104 900
63 272 77 412 91 615 105 925
64 280 78 425 92 630 106 950
65 290 79 437 93 650 107 975
66 300 80 450 94 670 108 1000
67 307 81 462 95 690 109 1030
68 315 82 475 96 710 110 1060
69 325 83 488 97 730 11 1090
70 335 84 500 98 750 12 1120
71 345 85 515 99 775 13 1150
72 355 86 530 100 800 114 1180
73 365 87 545 101 825 115 1210

Zakladni pravidla pfi vyméné nebo zaméné pneumatik

Pfi vyméné ojetych pneumatik za nové museji byt podle sou¢asné le-
gislativy pouZity ekvivalentni pneumatiky. Ekvivalentni pneumatiky mu-
seji splfiovat nasledujici podminky:

« Stejny nebo vyssi index nosnosti.

+ Stejny nebo vyssi index rychlosti.

+ Stejny vnéjSi prdmér s toleranci +/-3 %.

Je v8ak moZné namontovat rafek s odliSnym primérem a upravenymi
rozméry pneumatiky. Tyto ekvivalentni pneumatiky jsou standardizo-

Zakladni pravidla, jez je nutné dodrzovat pfi vyméné
nebo zaméné pneumatik

+ PfesvédCte se, zda je index nosnosti nebo rychlosti nahradni pne-
umatiky stejny nebo vy3Si ve srovnani se standardné montovanou
pneumatikou.

+ Uvédomte si, ze pokud se snizi pomér profilu pneumatiky, zvysi se
Sifka prurezu pneumatiky.

+ Presvédcte se, zda Sitka a primér rafku, na kterém je pneu-
matika nasazena, odpovida doporuéenim organizace ETRTO.

8 — WWW.EURECAR.ORG

vany evropskou technickou organizaci pro pneumatiky a rafky ETRTO
(European Tyre and Rim Technical Organisation).

Tato organizace se zaméfuje na studie moznych teoretickych néhrad
zar(izné typy pneumatik za pouZiti maximalniho obvodu originalni pne-
umatiky jako vychozi hodnoty s toleranci +/- 2 %.

Viyrobci vozidel umoziuji pouziti rznych rozmérd pneumatik, které Ize
nalézt v technickém prlkazu vozidla.

+ PresvédCte se, zda zvolena alternativni pneumatika nekoliduje s
zadnou Casti karoserie nebo zavéSeni. Dale zkontrolujte polomér
ota¢eni a Unosnost.

+ Pamatuite, Ze v pfipadé nutnosti pouZiti snéhovych fetéz( je vyZado-
vano vice prostoru.

+ Jakékoli zména musi byt v souladu s platnymi pfedpisy &i legislati-
vou.



HUSTENI DUSIKEM

Dusik je inertni nehoflavy plyn a v mnoha situacich je tedy mnohem

bezpecngsi latkou nez kyslik. Ve srovnani s normalnim vzduchem,

ktery obsahuje vihkost, je to navic suchy plyn, takZe z&roveri zabrafu-

je oxidaci uréitych soucasti v kolech, stejné tak rafki nebo ocelovych

past na pneumatikach. Tim jsou Iépe zachovany vlastnosti a pruznost

pryze.

Tento plyn se vyskytuje v zemské atmosfére v poméru 78 %, vedle 21

% kysliku a 1 % dalSich plyn(.

Husténim pneumatiky dusikem se zvySuje jeji vykon, prodluzuje jeji Zi-

votnost a zvySuje bezpec€nost vozidla. Spojeny jsou rovnéz nasleduijici

vyhody:

+ Tlak v pneumatikéch je delSi dobu udrzovan na doporu¢enych hod-
notach.

+ ZvySuje se vykon pneumatiky, nebot je zajisténa lepSi pfilnavost
pneumatik vozidla k vozovce a krat$i brzdna draha.

+ Je zajiténa niz8i spotieba paliva a jsou tudiz snizeny emise CO2.

+ Je vhodny pro v8echny pneumatiky bez ohledu na jejich rozméry.

* Snizuje riziko prasknuti.

+ Jsou eliminovany problémy spojené se vznikem oxidace a koroze
uvniti ocelovych rafku.

+ Je zvySena péce o kola z lehkych slitin.

Naplnéné pneumatiky dusikem je doporu¢eno déle hustit dusikem, ne-
bot pokud by byly hustény kyslikem, koncentrace dusiku by se snizila a
jeho vyhody by se pomalu vytratily. K oznaceni pneumatik naplnénych
dusikem se pouzivaji zelené Cepicky ventilku.

SYSTEM MONITOROVANI TLAKU V PNEUMATIKACH -

TPMS

Jedna se o elektronicky systém pro monitorovani tlaku vzduchu v pneu-
matikach vozidla v realném Case, ktery upozorfiuje fidi¢e na ztratu tlaku
v nékteré z pneumatik, jeZ by mohla zpusobit nehodu. Tento systém
je soucasti aktivniho bezpec€nostniho systému a je povinnou vybavou
vozidel vyrabénych od roku 2014.

Systémy TPMS museji mit v souladu s legislativou Evropské unie na-
sledujici vlastnosti:

« UrCovani ztraty tlaku pfi rychlosti od 40 km/h az po maximalni rych-
lost jizdy vozidla.

+ Pfenos dat ve frekvenci 434 MHz.

+ Varovani na pokles tlaku v pneumatikach, pokud v nékteré z nich
klesne tlak pod uroveri 20 %.

V souCasné dobé existuji dva typy v zavislosti na funkci systému:

Systém neprimého monitorovani tlaku v pneumatikach -

iTPMS

Tento systém nepouziva k ur€ovani tlaku v pneumatikéch fyzické sen-
zory a méfi tlak nezavisle na z&kladé rychlosti ot&&eni jednotlivych kol
a dal8ich hodnot, jeZ jsou ziskavany externé.

Systém iTPMS je obvykle integrovan do fidici jednotky systému ABS a
porovnavanim rychlosti otd&eni kol nepretrzité kontroluje, zda nedoslo
k poklesu tlaku. K tomu vyuZiva snimace systému ABS, jeZ méfi obvod
béhounu pneumatik. Pokud klesne tlak pneumatiky v diisledku prirazu,
jeji obvod se zméni.

V dlsledku zménéného obvodu se
podkozena pneumatika otaci rychleji
nez spravné nahusténé pneumatiky.
Snimac ABS zjisti tuto odchylku, fidi-
ci jednotka systému ABS odesle tuto
informaci pfes multiplexni sit a fidic je
varovan rozsvicenim kontrolky na pfi-
strojové desce.

Systém iTPMS tedy poskytuje relativni hodnoty, coZ je podstatnym pro-
blémem systému. Systém neoznacuje pfitomnost zavady ve vice nez
binarni podobé. V podminkach s nizkou pfilnavosti pneumatik muze
systém navic odesilat nespravné Udaje méfeni, pokud za jizdy dojde
ke ztraté pfilnavosti k povrchu vozovky.

WWW.EURECAR.ORG — 9
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Systém primého monitorovani tlaku v pneumatikach -

TPMS

Tento systém pouziva snimace umisténé uvnitf pneumatik, jez méfi tlak
a teplotu jednotlivych kol, zaznamenané idaje odesila prostfednictvim
radiovych vin do fidici jednotky, ktera pracuje jako centrélni pfijima¢ a
fidi systém. Tento systém tvofi:

Ridici jednotka systému TPMS: fidi systém a ziskava infor-
mace od snimacl v kolech.

Snimace v kolech jsou umistény na ventilku kola. Jejich funkci je
méfeni tlaku a teploty v pneumatikéch a odesilani informaci do fidici
jednotky systému TPMS.

ZIMNI PNEUMATIKY

Informace od snimacl v kolech jsou odesilany do fidici jednotky systé-
mu TPMS prosttednictvim radiové frekvence 434 MHz. Ridici jednotka
tyto informace zpracovava a odesila pfes multiplexni sit na displej pro
monitorovani tlaku v pneumatikach, ktery v zavislosti na vozidle mize
byt integrovan v pfistrojovém panelu.

Vzhledem k tomu, Ze tento systém nevyuZiva téméf Zadné mechanické
soucasti, neni vyZadovana Z&dna Udrzba. Jsou v3ak dvé véci, kterym
je nutné se vyhybat:

* Vyhybejte se veSkerym narazdm, nebot vibrace a silné tdery mohou
snimace poskodit.
+ Presvédcte se, zda jsou v dobrém stavu Eepicky ventilku.

Je velmi dileZité, aby do mechanismu ventilku nepronikly Zadné kapali-
ny nebo nedistoty, jeZ mohou poskodit jeho tésnost a dokonce samotny
elektronicky snimac.

Pneumatiky, jez jsou uréeny pro jizdu pfi nizkych okolnich teplotach po
riznych povrsich vozovky, véetné suchého a mokrého povrchu, snéhu
a ledu. Pneumatiky maji na bo¢nici symbol ,snéhoveé viocky a vrcholu
hory“ (b&Zné fijen az brezen).

Pneumatiky s oznaCenim M+S jsou ur€eny pro jizdu v zimé v blaté
a snéhu. To nijak nespecifikuje zadny urcity vykon pneumatiky v zim-
nich podminkach. Vzhledem k tomu, Ze vétSina celoroénich pneumatik
nabizi nedostate¢ny vykon v zimnich podminkach, byla ve Spojenych
statech specifikovana fada zkuSebnich podminek a minimalnich poza-
davku, jez jsou zastoupeny symbolem ,snéhové viocky a vrcholu hory”.
Pneumatika oznacena snéhovou vioZkou musi poskytovat alespoi o 7
% vyS3i brzdny vykon na snéhu oproti jednotné definované standardni
referenéni pneumatice.

Prvni prototypy specialni zimni pneumatiky pro pouziti na snéhu a ledu
byly vyvinuty jiz v roce 1914. Prvni sériova vyroba zimnich pneumatik
byla zah&jena v roce 1952. Prvni zimni pneumatiky mély masivni blo-
ky vzorku, byly hluéné, tvrdé a podle dneSnich méfitek pouze mirné
vhodné pro pouziti v zim&. Jizda s nimi byla navic umoznéna jen pfi
relativné nizké rychlosti. Skutec¢ny prilom na trhu se zimnimi pneu-
matikami pfiSel s vyvojem specialnich slou¢enin b&hounu pro pouziti v
zimnim obdobi a moderni technologie lamel (jemné drazky béhounu).
Led, snih a nizké teploty nepfedstavuiji pro motoristy vétsi nebezpedi
na silnici. Pfechodem na zimni pneumatiky je mozné stale zachovat
vysoky stuperi bezpecnosti. Pfi poklesu teplot pracuji zimni pneumatiky
Iépe nez pneumatiky letni.

Specialné vyvinuté zvlastni slouCeniny b&hounu pouzivané v letnich
pneumatikach jsou navrzeny tak, aby zajistovaly maximaini pfilnavost k
vozovce pfi okolnich teplotach nad 7 °C. Pfi nizkych teplotach poskytuji
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vynikajici vykon na mokrych a kluzkych

vozovkach zimni pneumatiky. Zimni pne-

umatiky by mély byt nasazovany, jakmi-

le teplota klesne pod 7 °C. Na osobnich

automobilech se nedoporucuje zimni a

letni pneumatiky kombinovat. Ve vétsiné

evropskych zemi jsou motoristé povinni

pouzivat pouze letni pneumatiky nebo

pouze zimni pneumatiky (M+S) na jedné

napravé a v nékterych zemich to plati pro ob& népravy. Zimni pne-
umatiky musi splfiovat uréité pozadavky, napf. jiz nestaCi minimalni,
zakonem stanovena hloubka vzorku b&hounu 1,6 mm.

Vzorek béhounu na zimni pneumatice je zvlasté Ucinny na snéhu a
rozbfedlém snéhu. Za téchto podminek dochazi pfi otaleni kola ke
zhutiovani snéhu v SirSich drazkach, jez jsou pouzity na tomto typu
pneumatiky, ¢imz je poskytovana pfidavna tahova sila. Pfi rozjizdéni
se diky fadé jemnych pfinych lamel mohou bloky béhounu prohnout a
zahloubit hloubé&ji do ledu nebo snéhu, ¢imZ vznika vyssi tahova sila.

Zimni pneumatiky s hloubkou dezénu 4 mm jsou na hranici své Zivot-
nosti pro provoz v zimnim obdobi. Pramysl vyroby pneumatik doporu-
Cuje pro jizdu na zasnézenych a zledovatélych vozovkach minimalni
hloubku dezénu 4 mm, jeZ je ozna¢ena pomoci specialniho indikatoru
opotebeni, kterym je zimni pneumatika vedle indikatoru TWI 1,6 mm
vybavena. Jakmile se b&houn opotfebuje na zbytkovou hloubku 4 mm
— bez ohledu na vhodnost pouziti v zimé - indikator opotfebeni zimni
pneumatiky je zarovnan s povrchem vzorku béhounu.

Celoro¢ni pneumatiky predstavuji svou konstrukci kompromis mezi
LJetnimi* a ,zimnimi* pneumatikami. Nabizeji vy3$5i pfilnavost k vozovce



v teplejSich mésicich oproti zimnim pneumatikam a lep$i pfilnavost v
zimé oproti letnim pneumatikam. Neposkytuji vSak stejny vykon jako

letni nebo zimni pneumatiky v obdobi, pro které jsou specialné navr-
zeny.

Severské zimni pneumatiky

Severské pneumatiky jsou navrzeny pro poskytovani maximalni pfi-
Inavosti na ledu bez hfebl. Nabizeji rovnéZ vynikajici pfilnavost na
snéhem pokrytych vozovkach. Diky tomuto cilenému designu jsou se-
verské pneumatiky (nebo mékka smés) nejlepsi volbou tam, kde jsou
vozovky v zimé trvale pokryty ledem nebo zhutnénym snéhem a kde
maji vyrazné lepsi vlastnosti nez standardni zimni pneumatiky. Tento
typ pneumatik je charakteristicky svou mék¢i smési, jez z(istava pruzna
i pod -20 °C a zajistuje maximalni moznou pfilnavost na ledu u vSech
bezhrotovych pneumatik. Diky vy8Simu poctu lamel je ve srovnani se
standardnimi zimnimi pneumatikami zajisténa jesté vyssi pfilnavost na
snéhu a ledu.

Severské pneumatiky z mékkych smési jsou Ucinngjsi nez standardni
evropské zimni pneumatiky na vozovkach pokrytych ledem a snéhem
av extrémné studenych klimatickych podminkéch. Tyto pneumatiky, jak
napovida jejich nazeyv, se hlavné pouzivaji v severskych zemich a Ja-
ponsku. Nekompromisni zaméfeni na pfilnavost na ledu, kterou zajis-
tuje mékka smés, rovnéZ pfinasi pocit ,mék¢iho” ovladani na suchych
vozovkach. To v8ak uZivatelé nepovazuji za problém, jestlize vysoka
pfilnavost na snéhu a maximalni pfilnavost na ledu jsou v severskych
oblastech s krutymi zimnimi podminkami prioritou. Severské pneumati-
ky z mékkych smési jsou doporuceny pro specializované trhy a nejsou
vSude nabizeny.

Poznamka: na severu Japonska jsou bezhrotové pneu-
matiky z mékkych smési jedinou vhodnou volbou, nebot
pneumatiky s hroty jsou zakonem zakéazany.

Pneumatiky s hroty

Tyto pneumatiky jsou alternativou k evropskym zimnim pneumatikam
v oblastech s drsnymi zimnimi podminkami, kde je prioritni bezpe¢na
jizda na zledovatélych vozovkach. Jsou vyZadovény v severni Skan-
dindvii a v nékterych alpskych oblastech. Pouziti pneumatik s hroty je
jasné omezeno zakonem. Nejvy3Si vykon podévaji na zcela zamrzlém
terénu. V nékterych zemich neni jejich pouZiti povoleno, a zemé, které
je povoluji, obvykle jejich pouZiti omezuji na ur€itou dobu v roce. V
Evropé& jsou povoleny v alpskych zemich, jako je Svycarsko, Rakousko
a Lichtenstejnsko, a v severskych zemich, jako je Svédsko, Finsko a
Norsko.

Snéhové retézy

Snéhové fetézy zvysuji pfilnavost pneumatiky na snéhu nebo ledu, ne-
bot se obecné feéeno zahlubuji do povrchu pokrytého ledem nebo sné-
hem a tim umoznuji pohyb vozidla. Pfedchazeji problémim s letnimi
pneumatikami, jako je nedostate¢na pfilnavost, klouzani, delSi brzdna
dréha a Spatné ovladani.

Pouzivaji se jen pfechodné a pouze na snéhem pokrytém povrchu. Se
snéhovymi Fetézy neni povolena jizda po silnici, pokud neni pokryta
snéhem, nebot mlZe dojit k poSkozeni pneumatiky a rafku, stejné tak
samotného fetézu nebo dokonce asfaltu. Existuji Etyfi typy snéhovych
fetézu:

+ Pozinkovany ocelovy snéhovy fetéz

+ Textilni snéhovy fetéz nebo névlek

+ Kompozitni nebo ,sitovy" snéhovy fetéz

+ ,Pavouk‘ nebo poloautomaticky snéhovy fetéz

Snéhové fetézy je mozné nasadit na hnaci kola. Je-li vozidlo vybaveno
pohonem prednich kol, fetézy mohou byt nasazeny na obé pfedni kola.
Je-li vozidlo naopak vybaveno pohonem zadnich kol, fetézy je mozné
nasadit na zadni kola. VV obou pfipadech plati, Ze je-li snih velmi hlubo-
ky, snéhové fetézy je mozné nasadit na vSechna Ctyfi kola za ucelem
zvySeni bezpecnosti.

Je-li vozidlo vybaveno pohonem vSech &ty kol, fetézy je mozné nasadit
na vSechna Ctyfi kola. Pokud v8ak neni jina moznost, fetézy staci pro
vyproSténi nasadit na pfedni kola, nebot ta jsou smérova a hnaci.

S nasazenymi snéhovymi fetézy je duleZité pamatovat, Ze je nutné jez-
dit snizenou rychlosti, bézné maximainé 50 km/h. Pokud jsou sného-
vé fetézy sejmuty a jiz nejsou potfebné, je doporuceno je oplachnout
velkym mnozZstvim vody od soli z vozovky a jinych ne€istot, jez mohou
zpUsobit vznik koroze nebo poskozeni. Pfed uskladnénim nechte feté-
zy dikladné vyschnout.
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Pozinkované ocelové snéhové retézy

Sestavaji z nékolika vzajemné propojenych ¢lankl z pozinkované oceli.
Obvykle existuji dva typy: Fetézy s kfizovym a diamantovym vzorem. S
diamantovym vzorem jsou nejbéznéjsi.

Tyto fetézy obvykle obsahuji jeden nebo dva ruéni napinaci prvky, jez
zajistuji pevné nasazeni fetézu na pneumatice. Dostupné jsou rovnéz
mirné draZs8i typy s automatickymi napinacimi prvky. Tento typ fetézu
je velmi vhodny pro pouZiti na snéhu a ledu. Je velmi pevny a odolny.

Nevyhodou tohoto fetézu v porovnani s ostatnimi typy je jeho obtiznéj-
§i nasazovani, pfedevsim pokud nemate zadné zkuSenosti. Navic je
né. Clanky mohou odirat kola z lehkych slitin a ovlivnit funkci systému
fizeni stability vozidla.

Textilni snéhovy Fetéz nebo navlek
Je to v podstaté navlek na pneumatiku, jenZ je upevnén pomoci pruz-
ného pasu na vnitfni strané a paprsky nebo tkaninou na strané vnéjsi.

Jsou vhodné pro pouziti na snéhu a ledu s nizkym mechanickym po-
Skozenim ve srovnani s ¢lankovymi snéhovymi fetézy a v nékterych si-
tuacich pracuiji dokonce lépe, napfiklad pfi brzdéni. Mohou byt snadno
a rychle nasazeny a sejmuty a jsou lehéi.

Dalsi dllezitou vyhodou je, Ze maji mensi viiv na systém fizeni a za-
véSeni, nebot nevytvareji chvéni a vibrace, dale neovliviiuji citlivost a
funkci systému fizeni stability vozidla.

Hlavni nevyhodou je jejich nizké odolnost, nebot tkanina se rychle
opotiebuje. Jsou tedy vhodné pouze pro kratké cesty a pfileZitostné
pouziti, nikoli pro ty, ktefi je pouZivaji mnoho dni v roce. Pokud jsou
pouzivany na snéhu nebo ledu, neni ¢eho se obavat. Nesmi vak byt
pouzivany na vozovce bez snéhové pokryvky, nebot se velmi rychle
opotrebuiji — za pouhych nékolik kilometrd.

Kompozitni nebo ,,sitovy“ snéhovy retéz

Jsou tvofeny mfizkovou tkaninou, jez mé podobu textilnich snéhovych
fetéz(. Na vnitfni strané je pryZ, jez upeviuje snéhovy fetéz ke kolu, a
na vnéjSi strané je nékolik upeviiovacich paprsku. Sit tvofi vnitfni plas-
tové lanko s vnéjsi vrstvou tkaniny. Sit je upletena s ocelovymi ¢lanky
v mistech kfizeni.

Tento snéhovy fetéz je velmi vhodny pro pouziti na snéhu a ledu a je
dostateCné odolny. Jeho nasazeni a svléknuti je pomérné snadné a
rychlé. PryZ je vSak velmi tuha, takze budete potfebovat silné paze.
Tyto snéhové fetézy témér nijak neovliviuji fizeni a zavéSeni, vytvareji
velmi nepatrné vibrace. Systém fizeni stability vozidla rovnéZ pracuje
bez problémd. Tyto snéhové fetézy jsou velmi doporuceny tém, ktefi je
¢asto pouZivaji v pribéhu roku.

»Pavouk“ nebo poloautomaticky snéhovy retéz
Obvykle sestava ze dvou ¢asti: disku, jenz je vzdy umistén na rafku
a upevnén Srouby, a samotného fetézu, ktery mize byt riznych typd.
Nejznaméjsi je housenkovy typ s tuhymi pficnymi pasy, nékteré jsou
vSak smiSeného typu s tvrdymi plastovymi fetézy a pasy.

Je-li namontovany disk, jejich nasazeni je velmi rychlé. Tento snéhovy

fetéz je velmi vhodny pro pouziti na snéhu a ledu. Tyto fetézy jsou
vhodné pro ty, ktefi je Casto pouZivaji v nepfiznivych podminkéch.
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DOJEZDOVE PNEUMATIKY

Tentotyp pneumatikje vyztuzeny av pfipadé prirazu umoziujejiz-
du na vzdalenost pfiblizné 80 km pfi rychlosti maximalné 80 km/h.
Aby bylo mozné dojezdové pneumatiky namontovat, vo-
zidlo musi disponovat zvlastné vyrobenymi disky a sys-

témem monitorovani tlaku v pneumatikdch - TPMS.
Vlastnosti

* Mozna jizda s defektnimi pneumatikami

* VyztuZené boCni stény

+ Ovladani vozidla i bez tlaku

+ K dispozici jsou rovnéz zimni dojezdové pneumatiky

Tyto pneumatiky nesou hmotnost vozidla diky znacné-

mu zesileni boénich stén. Diky zvlastni konstrukci pa-
tek je zabranéno svléknuti pneumatiky. Patka je vypIné-
na zvlastnim typem pryze, kterd zabrafuje narlstu teploty.

Alternativni technologii, ktera umozfiuje prodlouzenou mobilitu, je
tésnici hmota napf. ContiSeal. Jedna se o lepivou viskdzni tésnici
vrstvu. Ta je aplikovana na vnitfni strané pneumatiky v oblasti bé-
hounu. V pfipadé praniku ciziho pfedmétu, jako jsou hiebiky, neni
nutna okamzitd vyména pneumatiky na kraji vozovky, nebot otvo-
ry zlstavaji utésnény i v pfipadé uvolnéni pfedmétu, jenz zpusobil
praraz.

RozliSovaci napisy Vyrobce

DSST Dunlop
EMT Goodyear
HRFS Hankook
RFT Bridgestone
RSC BMW

SSR Continental
SSRF Pirelli

TRF Toyo

XRP Kumho

ZP Michelin
ZPS Yokohama

Technické pokyny

+ K zajisténi optimalnich podminek je doporu¢en systém monitorovani
tlaku v pneumatikach (TPMS).

+ Neni nutné neprodlené zastavit za i¢elem vymény pneumatiky. Je
mozné pokracovat v cesté.

+ Jakmile je zjistén defekt, pneumatiku je nutné bezodkladné nechat
zkontrolovat u odbornika.

Pneumatika SSR (vypus-
téna):

Pneumatika SSR ma zesilenou
bocni sténu, ktera v pfipadé de-
fektu zabrariuje rozdrceni bocéni-
ce a umoziuje fidiCi pokracovat
v jizdé na vzdalenost az 80 km
pfi maximalni rychlosti 80 km/h.

Standardni pneumatika
(vypusténa)

V pfipadé defektu dochazi vel-
mi rychle k rozdrceni bocnice a
podstatné ztraté ovladatelnosti
vozidla.

WWW.EURECAR.ORG — 13

-ZZ =N

<X==Hp>PsSCmzZv

MSOOUONMGOD

P
N
E
U
M
A
T
1
K
Y







SKLADOVANI PNEUMATIK

Skladovani pneumatik

Nové pneumatiky jsou sprévné skladovany a je s nimi Fadné manipu-
lovano, takze zadné z jejich vlastnosti a charakteristik prakticky nejsou
ztraceny dokonce po dobu nékolika let. Pfi demontazi pneumatiky je
nutné si zapamatovat polohu kola (napf. oznagenim kfidou ,PL* pro
pfedni levé kolo). Pokud nastane €as na pfechod z letnich na zimni

pneumatiky, je rovnéz dobré kola zaménit (z pfedni strany dozadu a
naopak). To ma za nasledek niz$i spotfebu paliva pfedevsim u vozidel
s pohonem pfednich kol. Pfi zaméné polohy kol se vZdy fidte doporu-
Cenimi v ndvodu k obsluze vozidla.

Doporuceni pro skladovani pneumatik:

Tato doporuceni jsou uréena pro spotfebitele, ale jsou také dllezita pro
prodejce pneumatik. V pfipadé komeréniho pouZiti novych a ojetych
pneumatik (prodejci pneumatik a vozové parky) mohou platit pfisnéjsi
a pravni omezeni. Zkontrolujte si prosim mistni pfedpisy. Pneumatiky
obsahuji smési, jez odolavaji béznému opotiebeni zpisobenému napf.
slune¢nim zafenim, vihkosti a ozonem. Nicméné ulozené pneumatiky
by mély byt chranény pred témito a potenciainé $kodlivymi vlivy. Cim

Obecna pravidla:

o PNEUMATIKY SKLADUJTE na Cistém, suchém a mimé vétraném
misté.

¢ Je nutné se vyhnout vihkému prostfedi. Pneumatiky, jez jsou uréeny
k protektorovani nebo opravé, je nutné pfed témito Ukony peclivé
umyt a vysusit.

o NESKLADUJTE PNEUMATIKY v teplotach nad 35 °C (95 F), vhodna
teplota je pod 25 °C (77 F). Je nutné zabranit pfimému kontaktu s
horkymi trubkami a radiatory.

o Rovnéz nizké teploty pod bodem mrazu mohou zvysit kiehkost a
pfed montazi je pneumatiky nutné opatrné ohfat.

o PNEUMATIKY SKLADUJTE (ve venkovnim prostfedi) tak, ze je
zakryjete neprihlednou nepromokavou pokryvkou. Zabrar