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UvoD

ZlepSeni ve vybavé a velkolepy technologicky vyvoj automobilli, ke které-
mu doSlo v poslednich letech, ma za nasledek znaény narlst diagnostic-
kych tkond v servisnich dilnach.

Diagnostika velkého procenta zavad dnes nevyhnutelné zahrnuje pouziti
samodiagnostickych nastrojd, které komunikuji s rznymi elektronickymi
fidicimi jednotkami vozidla a provadéji diagnostiku poruchovych paméti,
dat generovanych snimaci, vypoctenych parametrii a vystupnich signalli
odesilanych do riiznych pohonu. Pouziti téchto nastrojl je v mnoha pfipa-
dech kliGové pro zjisténi, zda se jedna o mechanickou nebo elektrickou
zavadu, a nezbytné k nastaveni urcitych soucasti po jejich vyméné bud z
hlediska zmén v konstrukci soucasti, resetovani nastavovacich hodnot v
dusledku starnuti, nebo jen k nastaveni pocatecnich parametrd na vyrobni
tolerance.

Viyvoj mezinarodnich emisnich norem pro automobily ma za nasledek
vznik rdznych technickych feSeni v oblasti standardizace komunikacnich
protokolli mezi vozidly a diagnostickymi pfistroji (diagnostika EOBD).
Rovnéz stanovily povinnosti pro vyrobce, aby usnadnili komplexni udrzbu
a opravy svych vozidel s Uplnou svobodou volby sluzby pro koncového
zakaznika v souladu s pravnimi pfedpisy na ochranu pfed monopoly a na
podporu volné hospodéafské soutéze.

MEZINARODNI PREDPISY

Vysledkem toho je diagnostika Pass-Thru. Tento systém byl zpo&atku kon-
cipovan tak, aby vyrobcim usnadnil ovéfovani a monitorovani prace na
systémech proti znec¢iStovani prostiedi instalovanych na jejich modelech
a poskytoval tfetim strandm informace a prostfedky nezbytné k udrzovani
a oprave téchto systémd.

Evropské emisni predpisy

Tento soubor zakond, znamy jako norma Euro, je zaméfen na regulaci
emisi plyn(i nebo znecistujicich latek produkovanych novymi vozidly, ktera
ziskala schvaleni pro uvadéni na trh v zemich Evropské unie. Tyto nor-
my se v prabéhu let vyvijely a staly se vice restriktivnimi a omezujicimi,
predevsim, co se tyka emisi oxidd dusiku (NOX), uhlovodikd (HC), oxidu

uhelnatého (CO) a pevnych &astic (PM), z nichz vSechny jsou znegistuiji-
cimi nebo toxickymi latkami.

Norma klasifikuje vozidla do rGznych kategorii na zakladé paliva, které
pouzivaji, poctu kol, hmotnosti a pouziti.
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¢ Euro 4: leden 2005

Eurel (-

* Euro 5: zari 2009

* Euro 6: zari 2014

V tabulce niZe je uveden vyvoj normy Euro pro osobni vozidla s dieselovy-
mi motory o hmotnosti do 3 500 kg:

jednotky v mg/km

500 500 500

Nésledujici normy Euro byly chronologicky implementovany v nésleduji-
170

cich terminech:
560
300
230

250
180

80 50
- C 25 5 5

« Euro 1: ¢ervenec 1992
 Euro 2: leden 1996

EU3 EU4 EUS EUB EU3 EU4 EUS EUB
cO HC + NO,

¢ Euro 3: leden 2000
Kysliénik uhelnaty Uhlovodiky a oxidy

Aby byl zaji$tén soulad s normami po celou dobu provozu vozidla, byl vyvi-
nut specificky software pro monitorovani snimaéu vozidla, zaznamenava-
ni naméfenych hodnot a protokolovani zavad sou¢asti fizeni motoru, jez

Tato norma pod nazvem EOBD (European On-Board Diagnostics) pokry-
va fadu prahovych hodnot, pokud jde o emise znecistujicich latek pro-
dukované vozidlem. S rostoucim najezdem kilometrli vozidla dochazi u
urcitych soucasti motoru k opotiebeni, které ma vliv na emise. Z tohoto
divodu systém funguje béhem faze schvalovani typu, jakoz i po celou
dobu zivotnosti vozidla.

VétSina diagnostickych nastroji ma dva provozni rezimy:

+ EOBD: zavadi diagnostiku s pouzitim povinného standardizovaného
protokolu, ktery zahmuije pouze kontrolu systému vstfikovani motoru a
prohlizeni parametr( tykajicich se systému proti zne€istovani prostredi.

+ Specificky: zavadi diagnostiku za pouziti specifického protokolu na
kterémkoliv ze systémU vozidla (rozpoznany diagnostickym néstrojem)
pro umoznéni kontroly parametrd souvisejicich s libovolnym sektorem
analyzovaného systému.

V/ obou pfipadech diagnostika probiha prostfednictvim diagnostické za-
suvky vozidla. V Evropé jsou format a umisténi konektoru, stejné tak umis-
téni jeho vedeni, standardizovény od roku 2000.

EU3 EU4 EUS5 EUB EU3 EU4 EUS EUS
NO Castice sazi

X

Oxidy dusiku

by v pfipadé poruchy mohly zpUsobit zvySeni emisi znecistujicich latek.

Nitrogen oxides

= Povnd Sdstion
010 ghwh
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Program CAFE (Cisty vzduch pro Evropu)

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 715/2007 ze dne 20.
¢ervna 2007 stanovuje pokyny pro schvalovani typu motorovych vozi-
del (osobni a lehka uzitkova vozidla), pokud jde o emise znecistujicich
latek a pristup k informacim tykajicim se oprav a udrzby vozidel.

Za Ucelem dosazeni cill v oblasti snizovani emisi a zlepSovani sta-
vu zivotniho prostredi ve velkych méstech uvedla Evropska komise v
bfeznu 2001 program CAFE (Cisty vzduch pro Evropu). Hlavnim Gée-
lem tohoto programu je snizit emise zneGistujicich latek v odvétvi do-
pravy (letecké, ndmorni a pozemni), sektoru doméacnosti a v odvétvich
energetiky, zemédélstvi a pramyslu.

Normy vytvofené v ramci programu CAFE se postupné vyvijeji az do
dnes. Vedle jinych smérnic vyvinul normy Euro 5 a Euro 6, které jsou
zvlasté omezuijici pro vozidla s naftovymi motory.

Aby vozidla mohla dostavat pfiméfenou Udrzbu a splfiovat pozadavky
uvedené v predchozich oddilech, museji mit vSechny opravny neome-
zeny pfistup k informacim o opravach a udrzbé alespori systémd proti
znecistovani prostfedi, a to prostfednictvim standardizovanych forma-
td. Tyto smérnice plati pro vozidla v nasledujicich kategoriich:

o M1: vozidla urCena pro pfepravu osob, ktera maji kromé sedadla fidi-
¢e maximalné 8 mist k sezeni.

o M2: vozidla uréena k pfepravé osob, ktera maji kromé sedadla fidice
kapacitu vice nez osmi mist a jejichz maximalni hmotnost nepfesa-
huje 5 tun.
nez 3,5 tuny.

o N2: vozidla urena pro prepravu nakladu s maximalni hmotnosti vys-
§inez 3,5 tuny, avSak niz8i nez 12 tun.

VSechny potfebné informace budou poskytnuty prostrednictvim inter-

netovych stranek ve standardizovaném formatu, kde budou informace
snadno a rychle dostupné a ve formatu, ktery je stejny nebo podobny
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forméatu oficialni sluzby vyrobce nebo koncese. Pro zuc¢astnéné servis-
ni techniky museji byt rovnéz k dispozici potiebna Skoleni. Dostupné
informace museji obsahovat:

o Postup pro jedineénou identifikaci vozidla

o Oficialni navod k Udrzbé

e Technické priruCky

o Informace o soucastech a diagnostice (napfiklad maximalni a mini-
malni hodnoty riiznych parametr)

o Elektricka schémata

o Diagnostické chybové kody (vEetné specifickych kodd vyrobce)

« Cislo softwaru pro dany typ vozidla.

« Informace o nastrojich a vybaveni schvalenych vyrobcem

e Informace o zaznamu vozidla.

Norma Euro 6 vyzaduje, aby vyrobci automobilli poskytovali veskeré
potfebné zdroje pro opravu vSech poruch, jeZ se tykaji systému proti
znecistovani prostiedi. V zavislosti na Urovni informaci od vyrobce,
které je tfeba zpfistupnit, se cena za pfistup k informacim muze lisit.
Tyto informace jsou v zavislosti na vyrobci klasifikovany mirmné odlisné
a nejsou vzdy nabizeny v piném rozsahu.

Niz$i pfistupové urovné obvykle neumozriuji kddovani nebo Upravu
softwaru fidicich jednotek, ani aktualizaci nebo aktivaci sou¢asti. Tyto
funkce jsou vSak k dispozici u vysSich pfistupovych urovnich a v nékte-
rych pfipadech také zahrnuji funkce souvisejici s bezpeénosti (imobili-
zér, programovani klichi atd.).



Popis

Elektronickeé fidici jednotky maji nékolik referencnich Cisel, ktera jsou
vytiSténa na jednom nebo nékolika samolepicich Stitcich na vnéjSich

Hardware je termin tvofeny dvéma slovy: ,hard” a ,ware" (véci). Kdyz
tedy hovofime o hardwaru fidici jednotky, myslime tim fyzické soucasti,
které tvofi jednotku: fyzicky format ECU, typ konektor(, zakladni deska,
typy paméti, odpory, mikrofadiCe a dal$i elektronické soucasti.

Cislo hardwaru je obvykle identifikovano inicialami HW a numerickym
nebo alfanumerickym kodem.

Software jsou ,pokyny“, kterou jednotka potiebuje vykonat, program,
ktery udava, jak musi procesory a dalSi prvky pracovat a provadét své
vypocty. Neexistuje fyzicky, coZz znamena, ze jej nelze vidét a nelze se
jej dotknout. Jedna se o posloupnost pokyn( uloZzenych v paméti.

Cislo softwaru je indikovano inicialami SW a oznaéuje verzi programu,
ktery je instalovan do fidici jednotky v dobé montaze.

Tyto informace nejsou vZdy uvedeny na vnéjSim Stitku. Vyrobci ¢asto
zjistuji odchylky v softwaru nebo Uvodnim programu a vydavaji novou
verzi, ktera zji§téné chyby odstrariuje. Cislo aktualizace softwaru, po-
kud byly provedeny néjaké Upravy, neni rovnéz uvedeno na Stitcich.
Pro urCeni aktualni verze softwaru v jednotce je pro tento ucel vyZado-
van pocita¢ nebo konkrétni diagnosticka jednotka, ktera tyto informace
zkontroluje ve vnitfni paméti jednotky.

Na drovni hardwaru jsou hlavnimi sou¢astmi, které tvofi Fidici jednotku:
mikroprocesor, paméti (které mohou byt EPROM a/nebo flash) a I/0
obvody (rozhrani snimac( / akénich ¢lent).

Zakladni deska jednotky je osazena procesorem, ktery je obvykle jeji

nejvetsi soucasti.

pouzdrech. Ty se tykaji znacky samotné jednotky, jejiho referenéniho
Cisla jako néhradniho dilu, fady, typu ECU atd.

.-_-4'-"".
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Zcela nejdUlezitéjs$im prvkem je mikroprocesor. Uvnitf obsahuje pokyny
a postupy potifebné pro vypocetni tkony, které jednotka potfebuje pro
sprévné fizeni systému.

I/O obvody jsou vyuzivany k napéjeni soucasti systému (snimace a
akeéni €leny), pfijimani signalt od vSech snimacl a odesilani signall
pro akéni &leny. Fyzicky se jedné o elektronické soucasti, jako jsou:
tranzistory, kondenzatory, odpory atd., a jejich funkce vzdy zavisi na
vypoctech mikroprocesoru.

Jakmile mikroprocesor obdrZi informace od snimacu pres 1/0 obvody,
porovna je s kartografickymi mapami ulozenymi v pamétich a v pfipadé
potfeby opravi veskeré odchylky opétovnym aktivovanim riiznych sou-
¢asti systému prostrednictvim /0 obvodd.
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Flash pamét’ obsahuje mapy nebo kartografii, coz jsou tabulky Cisel-
nych hodnot, které se vztahuji ke dvéma hodnotam s tfeti hodnotou.
U fidici jednotky motoru se to tyka fizeni vstfikovani, tlaku turbodmy-
chadla, nasyceni filtru pevnych €astic atd. Mikroprocesor pfecte data v
této paméti, aby mohl pfesné provést pokyny, pfiemz pouzije nezbytné
korekce zalozené na signalech pfijatych od snimact, dokud neni dosa-
Zeno shody pomérd tFi hodnot.

Tento typ paméti m0ze byt externi nebo miize byt zapouzdfen do sa-
motného mikroprocesoru. Pokud je externi, nachazi se v blizkosti mi-
kroprocesoru.

Pokud je systém vstfikovani velmi slozity, mdze byt fidici jednotka vy-
bavena vice nez jednou flash paméti.

Pamét' EPROM obsahuje informace o vozidle, napfiklad: poCet ujetych
kilometrd, kéd VIN, protokol poruch atd. Jeho tvar je podobny flash
paméti a mize byt také vnitfni nebo vnéjsi.

Pameét EPROM

EPROM je zkratka pro ,Erasable Programmable Read-Only Memory*.
EPROM je pamét, na které Ize data Cist, zapisovat a mazat. Mazani se
provadi ultrafialovym svétlem a zapisem pomoci hodnot napéti. Jedna
se 0 pamét, ktera byla pouzivana v plvodnich fidicich jednotkach. Je-
jich kapacita a rychlost jsou omezené.

Pamét EPROM je také znama jako DIPn (Dual In-line Package), kde
,N" odpovida celkovému poctu pind. V automobilovém primyslu jsou
nejcastéjSi paméti: DIP 28 a DIP 32.

Vzhledem k omezené kapacité vyzaduiji, aby ECU zvolila pracovni
strategie zaloZzené na malém podtu parametri a s minimalni pfesnosti
vzhledem k informacnimu limitu. V pfipadé fidici jednotky motoru jsou
zakladnimi parametry: otacky, poloha plynového pedalu, teplotni ¢idlo
alambda sonda. V prvnich vstfikovacich systémech EDC byly do fidici
jednotky instalovany dvé paméti EPROM: jedna obsahovala data tyka-
jici se vstfikovani (mnozstvi a pfedstih) a druha ukladala data tykajici
se plniciho tlaku turbodmychadla.

S timto typem paméti nelze dodrzet normy Euro 5 a Euro 6, protoZe vy-
Zaduji vetsi kontrolu a pfesnost korekce. V&tSinu z nich dnes nahrazuji
flash paméti, nebo jsou pouzivany pouze pro velmi z&kladni funkce,
jako je ukladani dat potfebnych pro velmi zékladni aktivacni funkce.

Pamét EEPROM

Diky vyvoiji spotfebni elektroniky se zadala vyrabét paméti EEPROM
(Electrically Erasable Programmable Read-Only Memory), ktera je zce-
la elektronicka a ma vétsi kapacitu a vy$Si rychlost. V téchto pamétich
se psani a mazani provadi elektronicky bez nutnosti interni manipulace
s fidici jednotkou. Pfistup k paméti pro mazani a zapis Ize provést ne-
pfimo pomoci diagnostického konektoru vozidla.

Pamét EEPROM je obvykle v nékolika riznych formatech: PLCC 32 a
PLCC 44 (32 a 44 pin(i) ve ¢tvercovém formatu a TSOP 44 v prodlouze-
ném formatu. Ty se nachazeji hlavné v jednotkach vyrabénych v letech
1998 az 2002.
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Vzhledem k tomu, Ze maji vétsi kapacitu, mohou byt vechny funkéni
kartografie uloZzeny v jedné paméti. Diky vyuziti dodate¢ného prosto-
ru jsou pro spravu dalSich funkénich strategii pfidavany nové paméti:
ochrana pred znegistovanim prostfedi, proménné zalozené na teploté
motoru, funkce imobilizéru s proménnym kddem atd.



PLCC 32 PLCC 44

Eure! -i=:

Flash pameét

Nejmodernéji paméti jsou Flash EEPROM, které jsou pouzivany od
roku 2001 az do soucasnosti. Tyto paméti umoziuji modifikaci po baj-
tech (pro snadnéj$i pochopeni se jednd o obdobu mazani slova po
pismenech). Tento postup je uZiteCny pouze pro operace, které zahr-
nuji nahrazeni malého poétu bajtd a Uplny proces zapisu neni bézné
provadén, nebot je velmi pomaly.

Flash pamét, také znama jako PSOP44, uklada informace o rdznych
fyzickych sektorech, coz umozriuje &teni a zapis po blocich. Tento typ

anema vliv na zbytek programu.

Diky své vétsi kapacité umozriuje vyrobcim jesté vice pfizplsobit funk-
ce tykajici se ochrany proti zneCiStovani prostfedi, mnoZstvi paliva a
dalSich proménnych, které jsou urcujicimi faktory ve vyvoji spalovani.
Néktefi vyrobci pouzivaji interni flash pamét, jinymi slovy ukladaji data
externi paméti do samotného mikroprocesoru. ZvySuje se tak rychlost
a zaroven vyrobci mohou snadnéji chranit informace pred neopravné-
nou manipulaci. Parametry nebo kartografie a pracovni program jsou
smichany v blocich tak, aby bylo obtizné je identifikovat a upravit je pro
konkrétni ucel.

PASS-THRU

Protokol J2534 (rozhrani Pass-Thru)

SAE International (spolec-
nost automobilovych inZeny-
rd) je organizace slozena z
odbornik( z riznych odvétvi
zaméfena na standardizaci
pfedmétd, které se tykaji od-
vétvi letectvi a kosmonauti-
INTERNATIONAL.. ky, automobilového pramyslu
a vSech komerénich odvétvi
specializujicich se na vyrobu vozidel (automobil(i, nakladnich automo-
bill, lodi, letadel atd.).

Spole¢nost byla zalozena v roce 1906 ve Spojenych statech a plivodné
méla za cil standardizovat pouze automobilovy primysl. V roce 1916
spole¢nost s vice nez 1800 Eleny tento koncept rozsifila na dalsi vozi-
dla, kterad umozriuji pohyb.

Agentura pro ochranu Zivot-
niho prostredi (EPA) je dalsi
organizaci ve Spojenych
statech, ktera je zodpovéd-
na za dohled nad ochranou
lidského zdravi a Zivotniho
prostredi (vzduch, voda a
puda). Vznikla v roce 1970.
Mimo jiné podporuje legisla-
tivu pro kontrolu znecisténi
ovzdusi, emise motorovych
vozidel, kontrolu toxickych
latek, kvalitu vody, bezpec-
nost pitné vody atd.

WWW.EURECAR.ORG — 7

nwnp

T
H
R
U




Jak bylo uvedeno v predchozich kapitolach, vSechny fidici jednotky
maji v mikroprocesorech software nebo program, které jsou zodpovéd-
né za spravu prvkl v systému. V pfipadé fidici jednotky motoru se tento
software snazi nalézt nejlep$i provozni podminky na zakladé informaci

ziskanych od snimacu, aby se co nejlépe optimalizovala spotfeba pali-
va a co nejvice omezily emise znecistujicich latek.

Dnes je bézné, Ze software instalovany v fidicich jednotkach je nahra-
zovan aktualizovanymi a vylepSenymi verzemi, aby se optimalizovala
funkce a/nebo opravily chyby. Casté je rovnéZ vyména konstrukénich
prvka systému v dusledku poruchy nebo opotfebeni. Po vyméné téchto
soucasti je nutné provést sefizeni nebo konfiguraci v disledku zmén v
signélech generovanych snimaci nebo fyzické prace provadéné elek-
tromechanickymi ovladadi pro stejny fidici signal.

Tento typ pfeprogramovéni byl provadén jesté pfed nékolika lety ,vy-
hradné“ v jedné z oficidlnich servisnich dilen znacky, nebot zafizeni
potiebna pro tento Ucel byla pfilis draha a tézko dostupna. Uprava soft-
waru a jeho zpfistupnéni ze strany znacky také dilné poskytla vyhody
v oblasti oprav vozidel, coZ bylo z hlediska obchodu nespravedlivé vici
koneénému spotiebiteli a také v mnoha zemich nezakonné.

Ve Spojenych statech agentura EPA povéfila spoleénost SAE, aby
navrhla komunikacni protokol, ktery by umoznil kazdému technikovi
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aktualizovat software v jednotkach, a to kdekoli a s pouzitim nizkona-
kladovych zafizeni, instalovat ,upgrady” od kazdého vyrobce ,na po-
sledni chvili a také provadét potiebné ukony po vyméné urcité soucasti
(zejména u systéml souvisejicich s emisemi zneCistujicich plynd).
Ucelem tohoto spoleéného protokolu je umoznit, aby vozidla mohla za
véech situaci pracovat bez zavad a se zlepSenou ucinnosti motord s ci-
lem zlepSit kvalitu ovzdu$i zejména v oblastech s vysokou koncentraci
vozidel a hustotou dopravy.

V roce 2004 byl vytvofen protokol SAE J2534, znamy jako systém
Pass-Thru, ktery umoznuje provadét tento typ aktualizace a nastaveni
za dostupné ceny pro nezavislé servisni dilny, ¢imz se eliminuje exklu-
zivni postaveni oficidlnich servist nebo servisti samotné znacky. Tyto
procesy vyzaduji specifické znalosti z hlediska bezpe&nostnich dopo-
ruceni, protoZe pokud nejsou provadény spravné, mohou zptsobit ne-
napravitelné Skody na fidicich jednotkach.



Evropska unie pfijala protokol
Pass-Thru, aby splnila normy
Euro 5 a Euro 6. Evropskeé nor-
my vyzaduiji pouze pouZiti pro-
tokolu Pass-Thru v systémech
tykajicich se emisi znecistu-
jicich latek nebo jinymi slovy,
které se tykaji fizeni motoru.
Protokol SAE J2534 je rozdé-
sy leN do dvou dilcich protokoll:

« SAE J2534-1: definuje vlastnosti rozhrani, které umoznuje opravu
soucasti souvisejicich se systémy proti znecistovani prostredi.

« SAE J2534-2: definuje vlastnosti rozhrani, které umoznuje opravu
véech systémU ve vozidle.

Viyrobce ucini koneéné rozhodnuti, ktery protokol bude aplikovan na
vozidla, jakoz i o nékladech spojenych se ziskanim softwaru a nezbyt-
ny informaci.

Pozadavky

V zavislosti na vyrobci se mohou poZadavky na vyuZiti programovaci-
ho systému Pass-Thru liSit. Pro spravnou funkci vSak kazdy technik,
ktery chce pfipojit vozidlo k oficialnimu serveru znacky, musi mit tyto
materialy:

nékolik gigabajtd volného mista (mezi 5 a 200).
+ Z&kladni pocitaové programy: webovy prohlize¢, Adobe Reader,
Adobe Flash atd.
+ VCI (komunikaéni rozhrani vozidla) nebo (coZ je to samé) diagnostic-
k& hlava (diagnosticky pfistroj), ktera je kompatibilni se standardem
* Pocita¢ s primérmym vykonem, ktery je kompatibilni s operaénim SAE J2534 (Pass-Thru).
systémem Windows. Na pevném disku pocitaCe se obvykle vyzaduje

* Vysokorychlostni pfipojeni k internetu: prubéh programovani celého  + Externi napéjeci zdroj / stabilizator proudu. Béhem diagnostiky ¢i

vozidla muze trvat déle nez tfi hodiny; rychlost pfipojeni k internetu
je rozhoduijicim faktorem (v pfipadé normalniho pfipojeni Ize postup
provést i po dlouhém ¢ekani). Ackoli to neni strikiné vyzadovano, do-
porucuje se, aby pfipojeni VCI k pocitadi a pocitaCe k internetu bylo
provedeno kabelem, aby se zabrénilo komunikaci pfes Bluetooth
nebo wifi. Cilem je dosahnout stabilniho pfipojeni neovliviiovaného
vnéjSim rusenim.

programovani je duleZité udrZovat stabilni napéti akumulatoru bez
proudovych razd. V opaném pfipadé mliZe byt proces pferusen, coz
zpUsobi nevratné poskozeni fidicich jednotek. Pokud je pferuseno
nahrévani zakladniho softwaru do paméti fidici jednotky, software
nemusi byt rozpoznatelny a tedy pouZitelny, protoZe nelze ovéfit jeho
plvod a pouziti.
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+ Programy od kazdého vyrobce. Pass-Thru je proces, ktery pfipojuje
vozidlo pfimo k serveru uréitého vyrobce bez nutnosti pouziti dia-
gnostického programu viceucelového zafizeni (rozhrani dodavané
s vicelcelovym diagnostickym zafizenim mlZe provadét pouze
funkci ,pfemosténi®). To znamend, ze uzivatel protokolu Pass-Thru
musi nejdfive stahnout aplikaci poskytovanou vyrobcem vozidla, na
kterém bude pracovat (u nékterych znacek se diagnostika provadi
100% online a nevyZaduje Zadné stahovani). Tento proces zahrnuje
stazeni programu, ktery obsahuje nékolik gigabajtt dat (mezi 5 az
60), registraci, dale je tfeba pochopit, jak program funguije, a zaplatit
za dobu pouzivani (pfipojeni Ize Uctovat podle dne, tydne, mésice
nebo roku). Aby bylo mozné pouzivat diagnostické programy nékte-
rych vyrobcd, mize byt vyzadovan elektronicky bezpecénostni kli¢
(obvykle USB pamét). Kli¢ je ziskan po uplynuti Ihity pro registraci
povéreni, coz muze trvat nékolik mésicu.

Vyhody a nevyhody

Systém Pass-Thru poskytuje mnoho vyhod pro servisni dilny, které
spolupracuji se vSemi vyrobci automobild, ma vsak také své nevyhody.

Pro registraci a pfistup k ur¢itym drovnim informaci mdze vyrobce
pozédat o osvéd&eni o schvaleni servisni dilny, pojisténi obCansko-
pravni odpovédnosti, licenci k €innosti, vypis z rejstfiku trestd, €. pra-

Vyhody jsou nasleduijici: kazu totoznosti atd. technického personalu, ktery bude mit pfistup k

+ Umoznuije pFistup ke Skoleni a informacim pro konkrétni vozidlo po-
moci jeho VIN.

VSechny tyto informace jsou bézné dostupné 24 hodin denné, 365
dni v roce, protoze server je vzdy v provozu.

Konzultované informace jsou vzdy aktualni a jsou stejné, jako ma
koncese.

LepSi vyuziti pracovni doby, protoze jsou znamy postupy potiebné
pro kazdy proces opravy.

platformé.

Pfed pouzitim originalniho programu nékterych vyrobcl je nutné
jej nejprve nainstalovat. Instalace obvykle trva nékolik hodin a kro-
ky jsou Casto slozité nebo nejsou dobfe vysvétleny. Ziskani licence
uzivatele na program mlze trvat az dva mésice. To znamena, Ze
instalace programu a ziskani licence neposkytuji kratkodobé FeSeni.
Platba je vyzadovana pfi kazdém pouziti programu. Ceny se pohy-
buji od 5 do 30 € za hodinu az do vySe 10004000 € za celoroni

pfedplatné (zaleZi na vyrobci a na Urovni pozadovanych informaci).
Uroveri operaci, které jsou mozné v rezimu Pass-Thru s programem,
je Casto znama az po zaplaceni pfistupu a dokon&eni postupl opra-
vy. Po zaplaceni za pfistup k urcité Urovni a dosaZeni provozniho
bodu diagnostiky v systému server obvykle vyZaduje dalSi platbu k
provedeni dané operace.

Nevyhody jsou nasleduijici: .

+ Upfednostriované je dobré pfipojeni k internetu, nejlépe z optickych
vlaken.

« Slozité pochopeni informaci, protoze kazda znacka pouziva vlastni
terminologii, schémata atd.

+ U nékterych modelli pfed normou Euro 5 nelze ziskat zadné infor-
mace.
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Instalace do zarizeni TEXA

Service

Configurations Update control

V pfipadé stroji TEXA je modul Navigator TXTs 100% kompatibilni Tato aplikace poskytuje odkaz na pfistup na oficialni stranky vyrobcl
s protokolem Pass-Thru. Pfed pouZitim v8ak diagnosticky pfistroj automobild.
musi byt pfipraven k jeho rozpoznani. Kroky, které je tieba dodrzet:  * Po instalaci programu spustte hlavni diagnosticky program. Chcete-li

« Spustte diagnosticky program a zvolte moznost ,TEXA APP*, ,Link of manufacturers* (Odkaz na vyrobce).
+ Nainstalujte aplikaci ,Link of manufacturers* (Odkaz na vyrobce). * Pak kliknéte na modrou ikonu se Sipkou sméfujici dold a stahnéte

PORSCHE

REMAULT DACIA

SEAT

SHODA

SUZUKI

TOYOTA

VOLKEWAGEN

VOLVO

cCIIHA"

IDC5 Desktop

TEXA APP iy TEXA

to provést, kliknéte na ikonu domecku v horni ¢asti a zvolte ikonu

soubor ,Texa PASS-THRU Setup*.

hitps:iMechinfol porsche.comPAGInfosystem/VFModuleManager? Type=GVOLangSele
ction

hitp:/fervaw.infotech. renault.com/folaccueil action

hitps:ferwin.seat.com/erwin/showHome.do

hitps:ferwin.skoda-auto, cz/ervin/showHome.do

http/fserviceportal suzuki.eursuzuki

hitp:itwrw toyola-tech.ew

hitps:ferwin.volkswagen.deferwin/showHome.do

hitps:/tis volvocars, biz/ftis/
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Po dokonceni stahovani nejsou v programu zadné znatelné zmé-
ny, ale v seznamu programi systému Windows se zobrazi slozka
s nazvem ,Texa PASS-THRU". Jakmile se tento soubor nainstaluje,
puvodni program vyrobce béhem konfigurace rozpozna Texa VCI.
Znovu spustte aplikaci ,Link of manufacturers” (Odkaz na vyrobce) a
prejdéte na webové stranky pozadovaného vyrobce.

+ Jakmile vstoupite na webové stranky vyrobce, postupujte pod-

le pokynu pro registraci a pouzivani programu. V tomto okamziku
diagnosticky program TEXA jiz nebude funkéni a manipulace bude
provadéna podle dfive zvoleného programu vyrobce.

Instalace do zarizeni Bosch

-

« W
= Bl

v HTE bk & Dambipdn

» FAD

¥ Bosch Automotive

i+ BOSCH
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=
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v tad i bl
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» O il Comeiomis
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repar sgesaton B wehey
s FACRE

FTH irfe L Dowslodds

To e e reprogramesing of EG1s socomang % Eara 3. you wil requise T sotmare sppicamon 1OEM Appd tom e
reEpecTer venicie manyfaciuner [DELY and e Ewg § [P Thew) repeogeamming So%aee 2834 DLLY Tom Bosch
v o

TEM Inds B Dawnieadi
» W

RAQ
Fresusrey 193 QuRni

!HM

Stejné jako u vétSiny diagnostickych pfistrojl je rovnéz v pfipadé
zafizeni Bosch nutné instalovat nékolik soubord, aby bylo mozné
pracovat v rezimu Pass-Thru.

V nejmodernéjSich zafizenich (KTS560 / 590) software ESI[tronic]
obsahuje v8echny soubory potfebné pro pfipojeni. Do zbyvajicich
zafizeni vSak musi byt stazen specificky software ,Bosch Euro 5 z
internetového portalu spole¢nosti Bosch. To provedete nasledovné:

Pfejdéte na stranky ,uk-ww.bosch-automotive.com® a na karté
,Services & support” (Sluzby a podpora) zvolte moznost ,Euro 5°.
Jakmile se otevie nova stranka, zvolte moznost ,KTS Info & Down-
loads” (Informace o KBS a soubory ke stazeni).

Zvolte moznost ,Download overview" (Stahnout pfehled) a poté zvol-
te pozadovany model Bosch KTS.

12 — WWW.EURECAR.ORG

+ Jakmile zvolite model KTS, zobrazi se soubor, ktery méa byt nainsta-

lovan pro spravnou funkci se systémem Pass-Thru, a také se zobrazi
pokyny tykajici se funkce systému.

+ V pfipadé KTS 520/ KTS 550 spole¢nost Bosch upozorfiuje, Ze tento

VCl neni vhodny pro vozidla skupiny VAG (VW, Audi, Seat, Skoda...)
a BMW (BMW a MINI).

+ Po staZeni a spusténi souboru ,Bosch Pass Thru“ se v seznamu pro-

gram0 systému Windows zobrazi nova slozka (Bosch Pass-Thru).

+ Soubor ,Bosch Pass Thru“ Ize rovnéZ nainstalovat pfes ESI[tronic]

2011/3 DVD U. Konfigurace KTS pro funkci s Pass-Thru se prova-
di spusténim programu DDC (Diagnostic Device Control), ktery jste
pravé nainstalovali. Po spusténi programu nakonfigurujte KTS s pfi-
pojenim typu paméti USB a pouZitim modulu Pass-Thru.

+ Po dokonceni véech krokl a pfistupu na webové stranky pfislusné-

ho vyrobce vozidla diagnosticky program rozpozné Bosch VCI jako
moznost komunikace.
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Instalace do zarizeni ACTIA
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Od roku 2001 maiji zafizeni ACTIA certifikaci Pass-Thru, ktera com®. Na strankach pfejdéte do ¢asti ,PASSTHRU DOWNLOAD"
umozfiuje servisnim technikiim provadét diagnostiku v ramci pro-  (StaZeni Pass-Thru) tésné pod ¢asti ,Download area“ (Misto pro
tokolu J2534 pro opravy a udrzbu automobild. stazeni).

Software potfebny pro komunikaci Pass-Thru je jiz standardné in-  Na strance ke stazeni si mizete stahnout aplikaci ,API PassThru
stalovan v zafizeni ACTIA, ale v zavislosti na generaci nastroje  + XS 2G pro dilnu®.

bude nutné pfipojeni ke spravnému VCl.

Pokud se rozhodnete pouzit Pass-Thru na starém zafizeni, mize-

te si stahnout nejnovéjsi verzi softwaru z webu ,www.passthruxs.

CTIA®

A 1A |+ .r-;'l E. G.m-bH

. + Downioad area

O this page, you can downlad the PazsThrus X3 2G AP for yowr workshop and produd-related documentation

(_)) AR PassThrus X5 3G for workshop
Exscutables - 14.0 MB - version 2.8.1.24 based on SAE J2534-1 (Dec 2004)
For Windows XP (32000 | Vista (32054000 | T (J2M04000) | 8 (2206404) | 10 (264010

Oldar drivars 3o available

(—)) Passthru+ X5 2G AP Developer Addon Version 2.8.0.6 based on SAE J2534.1 [Dec, 2004)

(.) PassThu+ X5 26 product sheet as POF

(—) PassThru X5 2G installation instructions as POF
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Pro spojeni s Pass-Thru staci spustit diagnosticky program ACTIA,  Nasledujici postup slouzi k registraci a otevfeni relace k zobrazeni
kliknout na ,Multi-Diag®", poté na ,ASSISTANCE AND DOCUMEN-  odkazl na webové stranky znacek, pomoci kterych mizete spustit
TATION® (Asistence a dokumentace) a nakonec v rozeviraci nabid-  diagnostiku pfes sluzbu Pass-Thru.

ce na EURO 5 DIRECTORY* (Adresaf EURO 5).

f“h ﬂ’]'”] = & e e T o ACTIA H

<<= IDENTIFY A VEHICLE

ASSISTANCE AND DOCUMENTATION | FALLT FINDING

PRIKLADY SPOJENI PASS-THRU

V pfipadech, kdy je diagnostika Pass-Thru spousténa programem ¢ Mercedes-Benz: Xentry Pass Thru EU.

nebo aplikaci, bude v zavislosti na vyrobci uveden jiny nazev: ¢ Citroén: Lexia 3.
o -BMW: ISTA-D a ISTA-P. * Peugeot: PPO.
o Opel: GDS 2.

BMW

Platforma tohoto vyrobce se nazyva AOS. AOS je zkratka ,Aftersale
Online System“. Tato platforma je nastrojem skupiny BMW Group,
kde mlZete ziskat vSechny druhy informaci o vozidlech skupiny,
jinymi slovy BMW, BMW Motorrad (motocykly), MINI a Rolls-Royce.

Webové stranky po pfipojeni nabizeji nékteré informace zdarma a
bez nutnosti registrace. NejduleZitéjsi informace pro opravy a Gdrz-
bu vyZaduji pfedchozi registraci a platbu.
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V nabidce aplikaci na webovych strankach najdete hlavni nastroje
pro opravy, chybové kody, elekiricka schémata a dal$i nastroje po-
tfebné k opravé vozidel skupiny. V této nabidce naleznete aplikace

Aplikace ISTA-D a ISTA-P

ISTA je zkratka pro ,Integrated Service Technical Application a pis-
mena ,D* a ,P* odpovidaji ,Diagnostice” a ,Programovani®. | kdyz se
zaregistrujete na webovych strankach AOS a mlZete pouzivat velké
mnoZstvi aplikaci, nemUzete k této aplikaci pfistupovat bez pfedchozi
instalace nékolika soubor( a instalace aplikace ISTA.

Aby aplikace ISTA rozpoznala jiné VCI, nez které jsou specifikovany
skupinou BMW, budete muset vybrat pozadované VCI. Technik pak
musi vybrat moznost ,Passthrough Tool (SAE J2534)", aby mohl po-
uzivat jiné komunikacni rozhrani nez pivodni rozhrani skupiny BMW
Group.

Po dokonéeni konfigurace mizete zahdjit diagnostiku Pass-Thru.

souvisejici s diagnostikou pomoci protokolu Pass-Thru nazyvaného
ISTA-D a ISTA-P.

101010107
U001 0101000101010

GO0 010000 101010111090
i i o0i010M 00101010
11010001010100101010100
sppaqpasafiang(piny 01010
Q M"-JP*E‘HMM
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01010100107001 01010100
B100101010100 1010101000
01010100101 010010101010
Qi0101041001101010¢
(1010100107015

Opel/Vauxhall

Nézev online platformy tohoto vyrobce je GME. GME znamené ,Ge-
neral Motors Europe”. Tato platforma poskytuje ptvodni informace od
skupiny, které pomahaji s profesionalnimi opravami a udrzbou vozidel
Opel (Vauxhall ve Spojeném krélovstvi).

Diagnosticky nastroj potfebny pro spojeni s Pass-Thru se nazyva GDS
2 a vyzaduje registraci na platformé a zaplacené pfedplatné. Po re-
gistraci, otevieni relace a ziskani spravného predplatného budete ke
spusténi diagnostiky Pass-Thru moci zadat GDS 2.

Aplikace GDS 2

GDS znamena ,Global Diagnostic System".

Jakmile se otevi'e domovska stranka GDS 2, kliknéte na pfislusné logo
a pfipojte se na stranku, kde se vedle vystrazného textu zobrazi tlagitko
pro otevieni nastroje.

Jak je popsano v této zpravé, program vyzaduje instalaci spravného
softwaru Java. To znamena, ze je mozné tento software stahnout a
nainstalovat, aby bylo mozné GDS 2 spustit. Diagnosticky nastroj GDS
2 se automaticky spusti po dokonceni vSech potfebnych krokl k jeho
spusténi.

Po dokonéeni krokd pozadovanych programem se zobrazi hlavni okno
nastroje GDS 2. Kliknutim na ,Diagnosis* (Diagnostika) ziskate pfistup
k diagnostickému nastroji Pass-Thru. DalSim krokem je vybér zafizeni
VCI. Nakonec budete moci zadat VIN vozidla pro diagnostiku Pass-
-Thru prostfednictvim platformy Opel / Vauxhall.
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EureTechFlash aims to demystify new technologies and make
them transparent, to stimulate professional repairers to
keep pace with technology.

Complementary to this magazine, EureTechBlog provides
weekly technical posts on automotive topics, issues and
innovations.

Visit and subscribe to EureTechBlog on
www.euretechblog.com

Eure 'Car - Uroven technické kvalifikace sidli v belgickém mésté Kortenberg (www.ad-europe.com). Program
L]

mechanikl je velmi dilezita Eure!Car zahrnuje ucelenou fadu velmi kvalitnich technickych skoleni
GERIIEELEVASIE RIS B a v budoucnu mlze hrat pro profesionalni mechaniky, které se konaji pod zéstitou narodnich
rozhoduijici roli pro samotnou  organizaci AD a jejich distributort ve 48 zemich.

existenci autoservisu. - . . . ,
Navstivte stranky www.eurecar.org, kde najdete vice informaci a

EurelCar je iniciativa spole¢nosti Autodistribution International, ktera  muzZete si vybrat skolici kurz.

Pramyslovi partnefi programu Eure!Car
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Vylouceni odpovédnosti: informace uvedené v tomto zpravodaji nejsou vycerpavajici a jsou poskytovany pouze k informacnim uceltm.
Vydavatel nenese odpovédnost za informace zverejnéné prispévovateli.



