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UvoD

Rozhodujicim faktorem pro vznik vozu bylo, a¢ se to muize zdat
zvlastni, vytvofeni prevodového systému. Spojeni stacionarnich
spalovacich motor(i s konstrukei jiz existujicich konskych povozi
vyzadovalo pouze vynalez systému schopného prenaset silu a po-
hyb od zdroje, motoru, na kola. To vSak nebyl snadny dkol, ktery dal
vzniknout celému mechanickému systému, jenz je po letech studia
a vyvoje schopen prenaset, pferuSovat a pfeménovat silu tak, aby
ji pfizpUsobil potfebam jizdy vozidel po proménlivém povrchu zemé.
Konstrukce pfevodového systému je dnes kli¢ovym faktorem ovliviiu-
jicim vykon, spotfebu a dynamickou kvalitu automobilt. Jeho studium

a vyvoj jsou stejné nezbytné jako studium a vyvoj samotného motoru.
Vyjime€ny motor je malo platny, pokud se jeho potencial nemuze piné
pfenést na kola a pfeménit v pohyb.

Tento ¢lanek popisuje vznik pfevodového systému, fyzikalni jevy sou-
visejici s pfenosem sily ve vozidlech, jakoZ i rlizné soucasti, které
tvorfi systém odpovédny za tento Ukol, se zvlastnim dirazem na spoj-
kovy systém.

VYVOJ PRENOSOVE SOUSTAVY

PFevodovy systém v automobilech pfenasi a prevadi otacivou silu vy-
vijenou motorem na kola tak, aby se kola otacela a pohanéla vozidlo.
Z historického hlediska byl pravé vyvoj pfevodového systému rozho-
dujicim faktorem pro vznik prvnich automobilt se spalovacim moto-
rem. Na rozdil od parnich lokomotiv a dokonce i prvnich elektromo-
bild, jejichZ zdroje pohonu umozniovaly pfimy pohon, mély spalovaci
motory vyvinuté na konci 19. stoleti fadu nevyhod pro jejich pfizplso-
beni mobilité proti jedné skutené vyhod&, kapalnému palivu.

V roce 1886 Carl Benz a Gottlieb Daimler nékolik kilometrt od sebe
vyvinuli motorova vozidla, ktera stala u zrodu konceptu dnes zndmé-
ho jako automobil, jehoZ prvotni mySlenka jako samohybného vozu je
pfipisovana Leonardu da Vincimu v roce 1495.

Dne 29. ledna 1886 ziskal Carl Benz némecky patent Cislo 37435
na prvni automobil. Jednalo se o tfikolovou konstrukci s trubkovym
podvozkem pohanénou horizontalné ulozenym jednovalcovym moto-
rem o objemu 954 cm3 s udavanym vykonem 2/3 k pfi 250 ot/min.
Pfevodovka byla pomoci nespojitelného kozeného femene (primitivni
spojkovy systém), jednorychlostni a s tuhym hnacim hfidelem.
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Slozity proces startovani primitivnich spalovacich motort omezoval
jejich praktické vyuziti, zejména pfi zastavovani vozidla bez zastave-
ni motoru. “Vysoké” minimalini otacky klikového hfidele pro dosazeni
minimalné pravidelného vykonu vyzadovaly pfi rozjezdu postupné
spojovani.



V |été téhoz roku predstavil Gottlieb Daimler své prvni samohybné
vozidlo se Ctyfmi koly a dvéma pfevodovymi stupni, prvni koncept
pfevodovky. Jednalo se o otevfeny viz tazeny koAmi s motorem
Ottova cyklu s jednim pistem spfazenym ve svislé stfedové poloze s
dvourychlostnim pfevodem zajiStovanym nezavisle na sobé pomoci
dvou kozZenych femend, které byly stfidavé napinany a pfenasely silu.
Obé vozidla méla tuhy hnaci hfidel, ktery zhorSoval jejich schopnost
zatacet, protoze otacela zadnimi koly stejnou rychlosti. Dvojité kolo
na oto¢ném tuhém hfideli v8ak v tomto ohledu poskytovalo vozu
Daimler urcitou vyhodu.

V roce 1889 uvedla spole¢nost Daimler-Maybach na trh prvni auto-
mobil pohanény dvouvalcovym motorem do V, ktery mél Ctyfstuprio-
vou prevodovku, prvni pfevodovku. Napad patfil Wilhelmu Mayba-
chovi, technickému fediteli spole¢nosti.

Ctytkolka Henryho Forda, predstavena v roce 1896, obsahovala hna-
ci hfidel s diferencialnim mechanismem, ¢imz vyfeSila problémy s
odporem pfi otaceni.

V roce 1903 zpUsobil Spyker Jacoba a Hendrika-Jana Spijkerovych o
vykonu 60 koni diky tfem inovacim pfevrat v technickém vyvoji auto-
mobilli na celosvétové drovni. Prvni Sestivalcovy motor, prvni vozidlo
s brzdami na ¢tyfech kolech a také prvni systém pohonu vSech kol.
Obrovsky vykon ziskany z fadového motoru o objemu 8,8 | byl plynule
prenasen na kola pomoci systému se tfemi diferencialy, jednim na
kazdé napravé a centralnim diferencialem.

Za pouhych 20 let byly vytvofeny zaklady pohonnych systémd, které
se neprestaly mechanicky vyvijet s cilem pfenaset vyssi vykony, a to
stale komfortnéj§im, rychlejsim a efektivnéjsim zplisobem. Moderni
systémy pohonu s elektronickym Fizenim umoZiuji pohyb i na kluz-
kém povrchu a jsou vysledkem vice nez stoletého vyvoje ukovaného
v soutézi. Tyto systémy vyznamné pfispivaji ke zlepSeni dynamiky a
bezpeénosti vozidel.
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KINEMATICKY RETEZEC

Kinematika je obor fyziky, ktery se zabyva studiem pohybu bez ohle-
du na zpUsob jeho vzniku. Soubor prvki, které prenaseji stejny po-
hyb, se nazyva kinematicky fetézec. Kinematicky fetézec automobild
se sklada z rGznych prvkd, které prenaseji pohyb z motoru na kola.

Motor a jeho vnitini soucasti se nepovazuji za souc¢ast samotného ki-
nematického fetézce, protoZe jsou mistem vzniku sily, ktera se musi
pfenaset. Tato sila je v pfipadé spalovacich motortl pfenasena jako
togivy moment a rychlost otaceni, pfiemz obé tyto hodnoty jsou pro-

ménné. Vzhledem k tomu, Ze klikovy hfidel je spojovacim prvkem pro
sily pfenaSené ojnicemi motoru a prvnim rotujicim prvkem, zahrnuje
studium kinematického fetézce automobilu soucasti, jejichz funkci je
pfenaset otacky z vystupu klikového hfidele na kola, kde se toCivy
moment opét méni na silu, teCnou ke kolu, s cilem pohanét vozidlo.

Aby mohlo byt vozidlo pohanéno a nésledné umoznén jeho pohyb,
musi byt spInény dvé nezbytné fyzikaini podminky.

Prvni podminka

ToCivy moment pfenaseny na kola se musi pfeménit na taznou a/
nebo pfitlaénou silu. Schopnost pfeménit toCivy moment na hnaci
silu v z&sadé zavisi na poCtu a velikosti kol, ktera pfemériuji toCivy
moment na linearni silu, na styéné ploSe pneumatik s vozovkou, na
hmotnosti nesené kazdym kolem a na koeficientu pfilnavosti pneu-
matiky k vozovce.

Druha podminka

Soucet pfitlanych/tahovych sil vyvijenych koly vozidla musi byt vétsi
nez soucet sil pusobicich v opaéném sméru, které maji rizny pdvod
a jsou v mnoha pfipadech proménlivé.

Valivy odpor: Vlivem zatizeni, které nesou kola, vyvijeji pneumatiky
tlak na vozovku. Tento tlak znamena, ze pneumatika nespociva na
bodé, ale na vice Ci méné velké ploSe, na stopé, ktera vytvafi tfeni s
vozovkou, a tedy i valivy odpor. Tento odpor zavisi na hloubce stopy,
kterou pneumatika zanechava na zemi, na hmotnosti daného kola a
na koeficientu valivého odporu. Koeficient valivého odporu se zase
li$i v zavislosti na povaze a stavu samotné pudy.
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Odolnost proti svahu: Sklon terénu a hmotnost vozidla mohou pu-
sobit silou, ktera brani nebo napomaha pohybu. Velikost a smér této
sily zavisi na Uhlu a povaze svahu (do kopce nebo z kopce), hmot-
nosti vozidla a gravitaéni sile, kterou, protoZe je prakticky konstantni
na celém zemském povrchu, mizeme vynechat.

Odpor vzduchu: Vzduch zabira veSkery prostor na planeté Zemi,
ktery neni obsazen pevnymi nebo kapalnymi prvky nebo jinymi plyny,
takZe kazdy prvek, ktery méni svou polohu, se musi pohybovat hmo-
tou vzduchu, a proto musi tento plyn vytladit. Prace, ktera je k tomu
vykonavana, vyzaduije silu, ktera je odolna viéi sile, jez vyvolava po-
hyb pfemistovaného objektu, nebo ji odporuje. U automobild zavisi
sila odporu vzduchu na 5 faktorech:

Rychlost pohybu

+ Predni plocha vozidla a jeji objem

* Hustota vzduchu

+ Aerodynamicky soucinitel

¢ Rychlost a smér proudéni atmosférického vzduchu



PREPOCET TOCIVEHO MOMENTU

Nerovnosti povrchu vozovky a velkd hmotnost vozidel znamenaji,
Ze toCivy moment potfebny na hnacich kolech k uvedeni vozidla do
pohybu je velmi proménlivy a v nékterych pfipadech mnohem vyssi
nez generovana sila, a dokonce i nez maximum, které muize motor
vyvinout. Spalovaci motory navic vytvareji velmi proménlivou rotaéni
silu (togivy moment motoru), ktera zavisi na pracovnich otackach, jez
zase zavisi na mnoha faktorech, které ovliviuji pnéni valcl a vyvoj
spalovani.

Prekonani téchto omezeni by vzdy znamenalo pouziti motord schop-
nych vyvinout skutené velmi velky to¢ivy moment s odpovidajici vy-
sokou hmotnosti, vétsi spotfebou paliva atd. nebo pfeménu to€ivého
momentu vytvafeného motorem na rotacni silu lIépe pfenasenou na
kola.

K pInéni této funkce je do pfevodového systému zaclenén jeden nebo
vice prvkd, které kromé prevodu upravuji to¢ivy moment a nasledné
i rychlost otaceni.

Ridi¢ vozidla miize ze své strany modulovat procento vyvijeného
togivého momentu motoru regulaci mnoZzstvi paliva dodavaného do
spalovaciho cyklu, coz se v realnych podminkach promita do fizeni
togivého momentu motoru a rychlosti otaceni. Stejné tak je tfeba zvo-
lit potfebny pfepocet tocivého momentu pro pfizplsobeni hnaci sily
vozidla podminkam jeho pohybu.

Timto zpGsobem je sila a rychlost vozidla fizena volbou pfevodového
poméru to€ivého momentu, ktery je vzdy vy$Si nez ten, ktery je oka-
mZité nutny pro zajisténi pokracovani otaCeni motoru a schopnosti
jeho zvySeni. V opacném pfipadé by motor nebyl schopen pokracovat
v chodu nebo by postupné snizoval otacky, az by se zcela zastavil.
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STRUKTURA PRENOSOVE SOUSTAVY

Prevodovy systém vozidla musi byt pfizplsoben vnitfnim vlastnos-
tem vozidla jako celku a jeho pouziti, stejné jako vykonu motoru. Jeho
bezdécny vyvoj pfispél zejména ke zlepSeni dynamickych podminek
automobill a jejich bezpecénosti, zvy$eni vykonu a oblasti pouZiti a
shizeni spotfeby paliva. Neustalé zvySovani vykonu a togivého mo-
mentu motoru zase podminilo pfizpGsobeni pfevodovky novym po-
Zadavk(m.

+ Setrvaénik: Je to rotujici setrvacnik spojeny s klikovym hfidelem
motoru, jehoz hlavni funkci je homogenizovat pfenaSenou rychlost
otaceni a togivy moment motoru.

+ Spojka: Spojuje a rozpojuje otacivy pohyb motoru s hnacim systé-
mem, aby bylo moZné vozidlo uvést do pohybu nebo zastavit.

+ Prevodovka: Jejim ucelem je prevadét tocivy moment motoru tak,
aby toCivy moment a otacky pfenasené na kola vzdy odpovidaly pod-
minkam pouZiti vozidla.

« Diferencial: Jeho ukolem je vyrovnavat otagivou silu mezi dvéma
koly na téZe napravé, ktera opisuji rizné drahy, a proto se otaceji
riiznou rychlosti.

SETRVACNIK

Jeho konstrukce a usporadani ve vozidle se lii v zavislosti na poloze
a poctu hnacich kol a typu vozidla. Nicméné vétSina pfevodovych
systémi se sklada z vice ¢i méné stejnych soudasti:

+ Prevodové hiidele: Tyto prvky pfenaseji silu a rychlost otaceni mezi
soucastmi, které mohou, ale nemusi ménit svou polohu. Jejich prace
spociva v kompenzaci zmény uhlu a vzdalenosti v disledku drahy
zavéSeni vozidla a v pfenosu toivého momentu a rychlosti otacenti,
aniz by se ménily.

+ Prevodova skfii: U vozidel s pohonem vech kol zdvojuje vystup
otacivého pohybu za pfevodovkou, aby se pohyb pfenédSel na obé
napravy vozidla souc¢asné.

+ Redukéni prevodovka: Ta funguje jako dodateény mechanismus
nasobeni tocivého momentu pfi vSech rychlostech pfevodovky. Pou-
Ziva se hlavné u terénnich vozidel k pfekonavani prudkych stoupani
pfi nizké rychlosti.
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KdyzZ je pist v poloze TDC motoru, je Eep ojnice-klika v pfimce a nevy-
tvafi na klikovém hfideli zadny otacivy moment. O chvili pozd&ji, kdyz
pist klesa, svira ojnice urcity Uhel a na klikovy Cep plsobi tlakova
sila, ktera pohani klikovy hfidel, a nyni vznika ota&ivy moment. Pfe-
nos sily je zjevné nepravidelny a Ukolem setrvaéniku je tento pfenos
vyrovnavat.

Toto zafizeni je téZky kotou¢ umistény na klikovém hfideli na opac-
ném konci nez femenice. Je schopen ukladat kinetickou energii im-
pulzd motoru a vracet ji zpét, kdyz neni dodavana zadna energie, coz
vyhlazuje dynamicky chod motoru.



Nicméné jeho pouziti ma urcité nevyhody, protoze velmi tézky setr-
vacnik pUsobi na klikovy hfidel torznimi silami, a to hlavné béhem
pracovnich impulz( valce, ktery je od néj nejdale. Velmi tézky se-
trvaénik s velkou setrvacnosti také ztézuje rychlé zmény otacek, a
proto muze byt snizena schopnost reakce pfi akceleraci. V disledku
toho by se méla konstrukce charakteristik této souéasti specifikovat
podle typu motoru, pro ktery je urena, a jeho pouZiti.

Setrvacnik slouZi také jako opora spojky, ktera podle vile fidi¢e spo-
juje a rozpojuje motor s pfevodovkou. Také vnéjSi ozubeny krouZek
spojeny se setrvacnikem se podle potfeby spojuje s pastorkem star-
téru motoru. Kromé toho mize byt do setrvacniku zabudovano ozu-
bené kolo nebo fonické kolo pro snimac otacek a polohy klikového
hfidele. Na nejvzdalengjsi Casti Celni strany jsou vyleptany odkazy na
nastaveni ¢asovani a zapalovani.

Obvykle se vyrabi z litiny s kuli¢kovym grafitem nebo z oceli a musi
byt vyvaZen jednotlivé a spole¢né s klikovym hfidelem a spojkou.
Pro niz8i pfenos vibraci na soucasti vozidla, na které plsobi sila
motoru, se pouziva dvouhmotovy setrvacnik. Je konstruovan jako
dvé nezavisla zavazi pruzné spojena pomoci pruzin. Prvni se otaci
spoleéné s klikovym hfidelem a druha se pohybuje se zbytkem kine-
matického Fetézce (spojka, pfevodovka atd.). BEhem nejintenzivngj-
Sich okamzikl otaceni (rostouci tocivy moment) se pruziny stlacuiji a
ukladaiji kinetickou energii, a jakmile se intenzita snizi, obnovuji svou
formu a energii opét dodavaji. Kromé toho se v nékterych pfipadech

SPOJKA

pouzivaji tfeci systémy mezi obéma hmotami, aby se reakce sestavy
zmirnila.

Spojkovy mechanismus je zodpovédny za preruseni pfenosu otacek
motoru na prevodovku, takze vozidlo mize zcela zastavit, ale mo-
tor muze pokracovat v chodu. Kdyz je sepnuty, musi pfenaset toCivy
moment motoru na pfevodovy systém tak, aby rozjezd byl plynuly a

postupny. A kone¢né musi byt schopen rychle zastavit pfenos pohybu
motoru a rotacni sily na pfevodovku, aby bylo mozné bez namahy za-
fadit pfevodové stupné riznych rychlosti nebo pfevodovych poméra.

Membranova pruzinova spojka

Membranova pruzinovéa spojka spojuje v jediném prvku soucasti, kte-
ré jsou zodpovédné za udrzeni spojkového kotouce pfitisknutého ke
setrvacniku. V kompakini sestavé nazvané membranova pruzinova
spojka se nachazi pfitlaény talif, membranova pruzina a vnéjsi kryt,
ktery je pfiSroubovan ke setrvacniku.

PritlaCny kotouC je pfiSroubovan za vnéjsi plast a tlaci na kotou
mezi nim a setrvaénikem, takze kotou€ je pod tlakem a systém je v

zabéru. Pomoci loZiska, které je axialné posunuto na vodicim limci,
jsou na vnitfni strané pfitlaceny pruzné patky membrany, ktera se
pfi naklapéni na opérné Cepy vnéjsiho pouzdra deformuje a uvoliiuje
pfitlaénou desku. Pokud neni pfitlak, spojkovy kotou¢ se posouva po
drazkach vstupniho hfidele pfevodovky, pferusi pfenos sily a systém
se vypne.

WWW.EURECAR.ORG — 7

m<OoOmWOoOzZmMA;T P>PICHACITH®

<<>Hd0nCOoOwm

S
E
T
R
\Y
A
c
N

]
K




Eure!

Kruhova a téméf plocha konstrukce membrénové pruziny ji &ini ne-
citlivou na otacky a odstfedivou silu a zaroveri umoZiiuje lehkou jed-
noduchou a kompaktni konstrukci. Znacna vzdalenost mezi bodem
pusobeni sily pro vypnuti spojky a opérnym nebo reakénim bodem
umoziuje vyrobu velmi silnych pruzin, které zaroved vyZaduji velmi
malou ovladaci silu.

V soucasné dobé se téméf ve v3ech osobnich vozidlech s tfeci spoj-
kou pouZivaji spojkové systémy s jednim nebo vice kotouci, které
tla¢i na setrvaénik pomoci membranovych pruzin.

Setrvaénik

Jak jiz bylo uvedeno, setrvacnik mize byt tuhy nebo dvouhmotovy a
je soucasti spojkového mechanismu, protoZe je jednou z jeho trecich
ploch. Obvykle se vyrabi z ocelového odlitku a pozdéji prochazi od-
povidajicim obrabénim, soustruzenim a vyvazovanim. Jeho rozméry,
objem a plocha zavisi na setrvacné hmotnosti, kterou musi mit, a na
tfeci ploSe nutné k prenosu toCivého momentu motoru. V uvahu je

Spojkovy kotoué

Spojkovy kotou€ je umistén mezi setrvacnikem a pfitlanym talifem.
Jeho Cinnost spociva v prenaseni sily, kterou pfijima od setrvacniku
a pfitlaéného talife na své vnéjsi ¢asti, na primarni hfidel pfevodovky
pomoci vyfrézovanych drazek na jeho vnitfnim prdméru. Spojkovy
kotou¢ je tvofen ocelovym kotouCem namontovanym na drazkova-
ném naboji, ktery se pfi zapinani a vypinani axialné pohybuje po
vstupnim hfideli pfevodovky.

TFeci obloZeni nebo povlaky jsou na kotoucich nytovany se zapusté-
nymi hlavami a ve vét$iné pfipadd pres mezilehlé pruzné segmenty.
Pruzné segmenty pusobi jako distanéni pruzina mezi obéma tfecimi
oblozenimi, takze zvySeni tfeni, a tedy i zapinani spojky je snadné-
ji regulovatelné a progresivnéjSi. V zavislosti na pozadavcich jsou
pruzné segmenty namontovany na kotouci spojkového loziska nebo
jsou zvengi pfinytovany kolem jeho vnéjsi strany. Existuji tfi typy tre-
cich obloZeni z riznych materialt v zavislosti na potfebach a pouziti:

¢ Pribézna: Kruhova styéna plocha tohoto typu obloZeni je zcela hlad-
k& a funguje stejné jako tfeci plocha. V souc¢asné dobé se nepouziva
z dlivodu nepravidelného a vibraéniho rozjezdu pfi pfetahovani.

¢ Pribézné segmentované: Tento typ ma souvislou strukturu oblo-
Zeni s radialné drazkovanym povrchem, takze je rozdélen na rizné,
na sobé nezavislé tfeci pracovni jednotky. Drézky zajistuji ur€itou
pruznost oblozZeni, kterd v kombinaci se silou pruznych segment(
zajistuje postupny zabér spojky.
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Soucasti a funkce sestavy spojky jsou nasledujici:

o Setrvacnik

* Spojkovy kotou¢

¢ Torzni tlumic¢

« Pritlacny talif spojky

* Axialni lozisko a vidlice spojky
+ Ovladani spojky

tfeba vzit také jeho schopnost rozptylu tepla a rozmérovou stalost. U
vysoce vykonnych spojek a soutéznich motord, u nichZ je setrvaéna
hmotnost setrvacniku co nejvice snizena (hlinik, titan atd.), se tfeci
plocha spojky vyrabi jako pfidavny prvek, ktery je k ni pfiSroubovan
nebo pfinytovan.

+ Nespojité: Treci materiél je na spojkovém kotouci umistén ve formé
nezavislych podlozek pfinytovanych v urcité vzdalenosti od sebe.
Nékdy je nosné téleso kotouce zmenseno, aby se sniZila jeho hmot-
nost a konstrukce byla pruzna. Obvykle se pouZivaji u soutéZnich
spojkovych kotoucl pfi Fazeni pfi vysokych rychlostech, pro které je
podstatna hmotnost kotouce a jeho setrvacnost.



Oblozeni spojky Ize vyrobit z nasledujicich materialu:

¢ Organicky material: Jedna se o nejpouzivanéj$i material diky rov-
nomérnému a plynulému pfenosu tocivého momentu. Jeho opotre-
beni je mirné, velmi dobfe odolavéa tlaku a ma odpovidajici tepelné
chovani. Skladéa se z propletenych kovovych vidken (zeleznych, mé-
dénych nebo mosaznych) zhutnénych aramidem, celul6zou, sklené-
nymi viakny a pryskyfici. M& hnédavou nebo tmavé Sedou barvu s
kovovym leskem.

+ Kevlar (polyparafenylen tereftalamid): Idealni diky své vysoké
odolnosti proti tahu a stfihu, nevyhodou je jeho tepelné chovani, kdy
se jeho koeficient tfeni vyrazné méni s teplotou. Pomalu se opotre-
bovava, coz prodluzuje dobu adaptace povrchu. Obvykle se pouziva
ve vozidlech s vysoce vykonnou sekvenéni nebo automatizovanou
prevodovkou, v niz elektronika omezuije prokluz a teplotu spojky.

V souCasné dobé se vyroba vysoce vykonnych spojkovych obloZeni
ubira smérem k michani riznych litych kov(i pod tlakem (slinuty kov),
aby se dosahlo vyvazené odezvy spojky pfi riznych teplotach.

Aby bylo mozZné pfena3et vysoké hodnoty togivého momentu pfi niz-
ké nebo stfedni ovladaci sile spojky, vyrabéji se suché vicelamelové

¢ Uhlikokeramicky material: Keramické materialy jsou velmi odolné
vici vysokym teplotam a prenaseji vysoky tocivy moment motoru,
proto jsou idealni pro velmi vykonna a soutézni vozidla. Jejich koefi-
cient tfeni je velmi vysoky, coz ohrozuje jejich progresivitu pfi pfeno-
su to¢ivého momentu, proto se kombinuji s riznymi mékkymi kovy
a vytvafeji kompozity. Tuhost vlastni keramickému materiélu také
ztézuje pouziti mezilehlych pruznych segmentd, coz ma za nasledek
prudkou odezvu, kterou je obtizné modulovat. Z téchto divodl se
obvykle montuje na nespojita oblozeni a pruzné disky. Obvykle maji
médénou nebo Sedohnédou barvu v zavislosti na kovech pouZitych
pfi jejich vyrobé.

spojky, které zvétSuji tfeci plochu a zachovavaji mirny nebo dokonce
maly primér kotouce. Tlak vyvijeny membranovou pruzinou se pl-
sobi na Vétsi sty¢nou plochu pfidanim jednoho nebo vice kotou¢u
a mezilehlych plovoucich pfitlaénych talif, coz vede k vyraznému
zvy$eni schopnosti pfenosu sily pfi stejném priméru.

WWW.EURECAR.ORG — 9




Eure!

Torzni tlumié

Pfed zavedenim dvouhmotovych setrvacniki plnil funkci regulace
tocivého momentu a rychlosti otaeni mezi motorem a pfevodovkou
spojkovy kotou€ s torznim tlumiem, coZ je systém, ktery se v mnoha
vozidlech stale velmi ¢asto pouziva.

Kolisani togivého momentu a rychlosti otaCeni motoru je kompen-
zovano praci nékolika pruzin, které ukladaji energii stlatovanim pfi
maximalnim toivém momentu a zpétnym stlatovanim pfi nizsi pre-

K dosazeni tlumeni s riznymi odporovymi momenty a frekvencemi se
pouzivaji kombinace soustfednych pruZin.

Maximalni zdvih pruzin a Uhlova zména absorpce jsou omezeny pro-
storem, ktery je k dispozici podél mezilehlého obvodu spojkového
kotouce. Z tohoto dlvodu byly v posledni dobé vyvinuty aktivni spoj-
kové kotouce s kyvadlovymi protizavazimi podobnymi tém, ktera se
pouzivaji u setrvacniku.

Stfedova konstrukce spojkového kotouce obsahuje pfidavny hnaci
kotouc, na kterém jsou instalovana kyvadlova protizavazi. Ta jsou pfi
svém pohybu vedena drazkami a snizuji kolisani sily pfenasené pfe-
devSim pfi nizkych otackach.

Hmotnost spojkového kotouce zvySuje jeho setrvaCnost, coz je ne-
vyhodou pro zmény rychlosti a volbu pfevodovych stupnd kvili setr-
vacnému odporu, ktery kotou¢ pUsobi na vstupni hfidel pfevodovky.

Pritlacny talif spojky

Pfitlany talif je soucastka, ktera je zodpovédna za vyvijeni tlaku na
tfeci obloZeni za ucelem modulace to¢ivého momentu pfenéSeného
na vstupni hfidel pfevodovky, a to od 100% pfenosu pfi seslapnuti
pedalu az po 0% prenos sily pfi seSlapnuti pedalu.

Pritlacna deska se sklada z:

+ Kryt nebo podpéra vyrobena z tlakové lisovaného ocelového plechu,
ktery ma na své vnéjsi strané otvory pro upevnéni ke setrvaéniku
pomoci Sroubtl a otvory pro jeho spravné vystredéni.

+ Membranové pruzina je vyrobena z ocelového plechu lisovaného
tak, aby méla kuzelovity tvar, pruzina je pfipevnéna ke krytu v mis-
té jeho otaceni pomoci Cepl a pfitlaéného krouzku. Ackoli existuji
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nosové sile. Kovovy spojkovy kotou€ je rozdélen na dvé poloviny,
vnitfni a vnéjsi, které spolu s krytem a pruzinami tvofi torzni tlumic.
Vnitfni nosna polovina je spojena s drazkovanym nabojem, ktery na
jedné strané spociva na pruzinach, zatimco vnéjsi polovina slouzi
jako podpéra tfecich obloZeni a pohani vnitfni polovinu proti plose
naproti pruzindm. Vnéjsi nosna deska a jeji protilehla uzaviraci deska
se otadeji spole¢né spojené Cepy, pruziny a vnitfni hnaci deska jsou
umistény uvnitf.

spojky s volnou pfitlanou deskou vedenou kanalky, nejobvyklejsi je,
Ze je spojena s krytem plochymi ocelovymi listovymi pruzinami pfi-
nytovanymi na koncich k ob&ma prvkim. Kov vnitfnich ¢epl pruziny
rovnomérné rozklada ovladaci silu na plochu v blizkosti opérky mem-
brany na krytu a pruZina se diky své pruznosti naklani na upevriovaci
¢epy a deformuje se. KuZelovitost membrany se zmensuje, ¢imz se
uvolfiuje pfitiacna deska, ktera zpusobuije, ze se tfeci plochy pfi jejim
stahovani rozpojuji.

« Pritlacny talif spojky je vyroben z kalené lité oceli a jeho Ucelem je
rovnomémé rozlozit tlak vyvijeny membranovou pruzinou na te-
ci plochu kotou€e. Spolu se setrvaénikem je také zodpovédny za
chlazeni spojkového kotoue tim, ze kontaktné predava jeho teplo
vzduchu.



V z&vislosti na relativni poloze mezi vstupnim bodem, oporou a vy-
stupem sily membranové pruziny se pfitlatné desky klasifikuji jako
tlaéné nebo tazné. Tlaéné desky typu push maji otoény bod membra-
ny mezi vstupem a vystupem tlaku, zatimco u typu pull je vstupni bod

Samonastavovaci pritlaény talif spojky

Postupné opotfebeni tfecich oblozeni v dlsledku tfeni a ztraty pruz-
nosti pruznych segmentli zpUsobuje zménu tloustky spojkového
kotouce a s tim i pfisludné polohy pfitlaéného talife a membranové
pruziny. Zménou polohy membranové pruZiny se snizuje jeji sila a
méni se zabérny bod spojky vzhledem k draze ovladaciho pedalu,
coz nasledné méni pocit a silu potfebnou k jejimu sepnuti. Kvdli to-
muto chovani je nutné béhem Zivotnosti spojkového systému nékoli-
krat sefidit ovladaci mechanismus.

K pfekonani této nevyhody byly vytvofeny samonastavovaci pfitlac-
né lamely spojky, které koriguji opotfebeni kotoue pomoci krouZku
umisténého mezi membranovou pruzinou a jejim opérnym bodem
na vn&jsim krytu. Uhlovy posun sefizovaciho krouzku na opérnych
rampach skfingé, zplsobeny silou kompenzacnich pruzin, zvétSuje
vzdalenost mezi obéma a kompenzuje tak ztratu drahy zplsobenou
opotfebenim kotou¢e. Mechanismus se samoéinné nastavuje po-
stupné, jak se snizuje sila membranové pruZiny, zejména kdyz se
ohyb membrény rychle méni. Samonastavovaci charakter systému
vyZaduje, aby byl sestaven se stlatenou membranovou pruzinou a
zablokovanym nastavovacim systémem. Prvni rozpojeni odblokuje
kompenzaéni pruziny a aktivuje samo€inny systém sefizeni.

vnitfni, otoCny bod vnéjsi a vystup tlaku se nachazi mezi nimi. Kuze-
lovitost membrany je u obou pruzin obracena. Tahové pfitlacné desky
se pouzivaji u velmi tuhych membrénovych spojek, protoze maji pfi
stejném prameéru sestavy delsi rameno ovladaci paky.
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Axialni lozisko a vidlice spojky

Axialni lozisko

Axidlni loZisko nebo vypinaci lozisko pfenasi ovladaci silu vyvinu-
tou fidicem na membranovou pruZinu, kterd spojku vypina. Jedna
se o kulikové lozisko, které je posunuto pfes vnitini vodici pouzd-
ro (limec). Vnéjsi loZiskova draha (pevna) pfijima linearni pohyb od
vidlice, ktera pfi otaceni kolem hfidele nebo opérného bodu zpuso-
buje jeji posun. Sila a smér posunu se pfenasi kuliCkami na vnitini
obéZnou drahu loziska, ktera se pfi kontaktu s ¢epy membrany otaci
stejnou rychlosti.

U taznych pfitlaénych desek musi byt smér ovladani pro vypinani,
a tedy i prace loZiska, tlacny, i kdyZ systém je prakticky stejny. Po-
hyblivd obézné draha loziska obsahuje kuzelové pouzdro, které je
pfi tlaku vliozeno do membrany, takze kdyz je vnéjSi obéZna dréha
loZiska tazena vidlici, sila se pfenasi na kuzel vloZzeny do pruZiny
membrany a tahne ji.

Axialni loZisko je posunuto na naboji nebo vodicim limci, ktery obe-
pina vstupni hfidel pfevodovky. Vodici limec udrzuje axialni loZisko
pfi posunu ve stfedu tak, aby spoCivalo rovné a ve stfedu na patkach

Vidlice spojky

Vidlice je soucastka, ktera je zodpovédna za pohyb axialniho loziska
na vodicim limci. Vidlice pfijima pohyb z vnéjsi strany skiiné spojky a
prevadi jej dovnitf, Cimz méni jeji chod a silu. Existuji pfimé a reverz-
ni vidlice, podle toho, zda plsobi silou ve stejném sméru, v jakém ji
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membranové pruziny a pohybovalo se zcela linearné, ¢imz se sila
rovnomérné rozlozi na membranovou pruzinu.

pfijimaji, nebo v opatném sméru. Vétsina modernich vozidel pouziva
pfimé vidlice, protoZe jejich schopnost nasobit silu je mnohem vétsi.
Reverzni vidlice maji mensi rameno paky, protoze otocny hfidel je
uprostfed, coz vyzaduje vétsi ovladaci silu.



Ovladani spojky

Systém ovladani spojky prendsi silu a pohyb, ktery fidi¢ vykona na
ovladacim pedalu, na axialni loZisko. Aby to bylo praktické a aby
sepnuti nebo rozepnuti bylo progresivni a dalo se regulovat, musi
byt zdvih axialniho loZiska umérny zdvihu ovladaciho pedalu, sila se
v8ak obvykle zvySuje. Ovladani spojky mize byt:

Mechanickeé ovladani

Prvni ovladaci systémy se skladaly ze sady pak a spojovacich ty¢i
na oto¢nych bodech, které spojovaly spojkovy pedal se spojkovou
vidlici. Pfenos sily a drahy pomoci pak byl velmi spolehlivy a tuhy,
ale nebyl prili$ prakticky, pokud jde o flexibilitu montaze pfevodovky
ve vozidle. Nasledné byla po mnoho let nejpouzivanéjsim systémem
pro ovladani spojky ocelovéa lanka s pruznym krytem, protoze tento
systém vyfesil problém tuhosti svych pfedchidcd.

Mechanické lanové systémy proSly znanym vyvojem diky pouziti
povlakl s nizkym tfenim, reverzné kroucenych dvojitych objimek a
dokonce automatickych mechanism0 napinani (kompenzace opotfe-
beni), a to bud prodlouZenim objimky, nebo obnovenim kabelu na
pedalu.

Pfestoze se jedna o spolehlivy systém, je kabelové ovladani spo-
jeno s urcitymi konstrukénimi omezenimi, ktera jsou zplsobena ne-
pruznym vedenim kabelu (velmi velké poloméry zakfiveni), potfebou
prostoru v oblasti pedalu (pfimé vedeni kabelu) a velmi malou nebo
Zadnou kapacitou zesileni sily.

Hydraulické ovladani

PIné hydraulicky systém ovladani spojky odstrafuje spojkovou vidlici
a spojuje v jediném dilu pomocny valec a axialni lozisko spojky. Pod-
fazeny valec obepina primarni vstupni hfidel pfevodovky, ¢imz se
vyrazné zvétSuje primér podfazeného pistu a jeho plocha, a tim se
zvySuje sila. Aby bylo axialni lozisko v kontaktu s pfitlaénym talifem
spojky a aby se zabranilo mrtvému chodu (bez sily) spojkového val-
ce, je uvniti obvykle zabudovana vinuta pruzina.

Obecné plati, ze systém sdili nadrzku kapaliny s brzdovym systémem
kvlli jeho blizkosti, i kdyz existuji systémy s nezavislou nadrzkou a
raznymi specifikacemi kapaliny. Pfitomnost vinuté pruZiny a obvykla
kombinace se samonastavovacimi pfitlatnymi desti¢kami znamena,
Ze opétovné sefizovani v disledku opotfebeni systému neni nutné.
Hydraulicka povaha fidiciho systému automaticky kompenzuje opo-
tfebeni.

+ Mechanické
* SmiSené
* Hydraulické

Smisena kontrola

Stéle tuz8i membranové pruziny vedly ke konstrukci hydraulickych
systémU ovladani spojky, z nichz mnohé maji zesileni sily. V hydrau-
lickych ovladacich systémech je ovladaci lanko nahrazeno hlavnim
valcem, hydraulickym vedenim a podfazenym valcem.

Hlavni valec spojky (Cerpadlo) pfijiméa silu spojkového pedalu, ktera
vytvafi hydraulicky tlak, jenz pfendsi pohyb na pohyblivy pist pomoc-
ného valce. Sila a pohyb pistu podfazeného vélce se pfenasi pomoci
tahla na vidlici spojky, ktera je poslednim mechanickym prvkem.
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DIAGNOSTIKA SPOJKY

PFi diagnostice a kontrole €innosti spojkového systému je tfeba zohlednit jeho tfi hlavni funkce a silu potfebnou k jeho ovladani.

Plny prenos toc¢ivého momentu motoru

V klidovém stavu musi byt systém schopen pfenaset maximaini to-
¢ivy moment motoru pfi jakémkoli pfevodovém stupni a pohybu vo-
zidla. Pro ovéfeni této skuteCnosti je tfeba motor roztodit z otacek
maximalniho toCivého momentu na maximalni vykonové otacky pfi
vysokych pfevodovych stupnich a v terénu do kopce. V okamziku,
kdy jsou sily plsobici proti pohybu vétsi nez sila vytvarena motorem,
pfestane motor zvySovat otacky, pfestoze je motor na maximalnim
vykonu.

Pokud motor kdykoli zrychli, aniz by vyvolal mechanicky souvisejici
zvySeni otaCek a aniz by kola ztratila trakci na povrchu vozovky, zna-
mena to, Ze prokluzuje spojkovy kotoug. Tento jev mize byt zplisoben
nadmérnym opotfebenim kotouce a sniZenim sily pruziny pfitlaéného
talife v dusledku bézného pouZzivani nebo v disledku nespravné ¢in-
nosti & nastaveni fidiciho systému.

U mechanickych Fidicich systém( je tfeba zkontrolovat drahu pedalu
a bod sepnuti spojky a v pfipadé potieby je znovu sefidit. U hydrau-
lickych ovladacich systém( zkontrolujte rychly pokles tlaku v okruhu
pfi uvolnéni pedalu. Za timto Uc¢elem opakované seSlapnéte pedal v
kratkém ¢asovém Useku a po uvolnéni pedalu otevfete odvzdu$iova-
ci ventil, abyste se uijistili, ze nedochazi k poklesu tlaku.

Hromadéni nadmérného zbytkového tlaku v hydraulickém Fidicim
systému je patrné zejména po rychlém uvolnéni pedalu pfi fazeni
a omezuje prokluzovani na nékolik sekund a jev se opakuje az pfi
novém cyklu seslapnuti pedalu. PFi¢inou mohou byt zbytkové tlakové
ventily/pulzaéni tlumi¢e ve Spatném stavu nebo pruzna hydraulicka
vedeni, ktera jsou ucpané nebo &astecné ucpana.

Pokud je vyloucen fidici/akéni systém, je tfeba vyménit sestavu spojky
a zaroven se ujistit, Ze na tfecich plochach nejsou kapaliny nebo oleje
z motoru nebo prevodovky, v takovém pfipadé je tfeba je opravit.

Zadny nebo minimalni pfenos to¢&ivého momentu

motoru

PFi Uplném seslapnuti pedalu nebo pfi vice nez 70 % jeho drahy ne-
smi dochazet k pfenosu sily na pfevodovku, aby bylo mozné bez pro-
blému zaradit vSechny rychlostni stupné.

Chcete-li zjistit bod, kdy se nepfenasi Zadny toCivy moment, rozjedte
vozidlo na prvni rychlostni stupefl s ¢aste¢né zatazenou parkovaci
brzdou a pomalu seSlapujte spojku, dokud neucitite, Ze vozidlo brzdi.
V pfipadé potieby sefidte ovladaci mechanismus, pokud je to mozné.

Stejnym zpGsobem u mechanickych nebo smisenych ovladacich sys-
témd zkontrolujte pfimocary a linearni pohyb vnéjsiho konce vidlice

a jeji drahu v souladu s pedalem. Nakonec u smiSenych a hydraulic-
kych systému ovladani odvzdusnéte hydraulicky systém a zkontroluj-
te spravnou funkci hlavniho a pomocného vélce spojky a vytvareni
tlaku.

Po provedeni vy$e uvedenych kontrol miZe byt nepferuseni pfenosu
sily zplisobeno pouze mechanismem pfitlaéného talife/kotouce/pfi-
tlaéného loZiska, ktery se musi demontovat, zkontrolovat a vyménit.

Progresivita a regulace

Aby se vozidlo pohodiné a plynule rozjelo, musi spojka sepinat po-
stupné a umérné meziplynu pedalu. Pro kontrolu této skuteCnosti se
doporucuje velmi pomalu zafadit vy$Si rychlostni stupen se zataze-
nou parkovaci brzdou nebo se$lapnutou noZni brzdou. Méli byste si
vSimnout postupného brzdéni motorem pfi plynulém zatahu, bez fy-
zicky nebo slysitelné vnimatelného cukani nebo vibraci.

U vozidla v prudkém kopci musi byt rozjezd plynuly, postupny a bez
ruSivych vlivd. Nerovnomérna prace nebo chvéni spojky mize byt
zpusobeno deformaci kotouce, pfitlaéného talife nebo posunutim
opory spojkového loZiska na membranovou pruZinu, coZz znamena,
Ze musi byt demontovana a vizualné zkontrolovana.

14 — WwW.EURECAR.ORG

Opérné znacky axialniho loZiska na patkdch membrany musi byt zfe-
telné a vycentrované a jejich tloustka musi byt stejna nebo mensi
nez predni plocha loZiska. Znacky vétsiho priméru jsou indikatorem
nespravného pohybu axialniho loZiska v dlsledku deformace/opotre-
beni vodiciho limce, vlle v samotném loZisku nebo vadného prenosu
sily/pohybu vidlici.

ProtoZe jsou nedilnou soucésti systému, méla by se po demontazi
zkontrolovat neporuSenost a spravny stav rliznych opérnych nebo
otoénych bodi spojkové vidlice, vodiciho limce a loZiska. Nékdy se-
trvaénik obsahuje loZisko pro vystfedéni primarniho hfidele. Méla by
byt provedena vizualni kontrola, zda je v dobrém stavu a zda funguje
bez probléma.



Ovladaci sila

Je tfeba také zkontrolovat silu potfebnou k uvolnéni. V dusledku star-
nuti nebo Castého zahfivani (ocel) se mize zvysit tvrdost membra-
nové pruziny, coz sice nezplsobi poruchu nebo prokluzovani spojky,
ale vyzaduje vétsi vypinaci silu a vystavuje ovladaci mechanismus
nadmérnym silam.

OPRAVY AVYMENA

V dusledku toho se zrychluje opotfebeni opérnych bodl, coz vede
ke vzniku vali a Spatnému sefizeni, které mohou vést k provoznim
problémdm a porucham. V extrémnim pfipadé mize ztvrdnuti mem-
brany dokonce zpUsobit deformaci a/nebo zlomeni spojkové vidlice a
opakované poruchy hydraulického systému nebo ovladaciho lanka.

V soucasné dobé je oprava spojkového systému omezena na vymé-
nu soucasti ovladaciho systému nebo sestavy spojky z divodu opo-
tfebeni nebo poruchy.

Vlyména oblozZeni spojkového kotouce, ackoli je mozna, neni v sou-
¢asné dobé nékladové efektivni, protoZe jeho opotiebeni je omezené
a odpovida ostatnim sou¢astem spojky za podminek bézného po-
uzivani. Povrch pfitlatného talife, membrénovéa pruzina a jeji opér-
né body nebo Cepy, axialni loZisko a dokonce i samotny setrvaénik,
stejné jako kotouc, vykazuji znamky opotiebeni. Proto se v pfipadé

Presto je tfeba i pfi vyméné celé spojkové jednotky vénovat zvlastni
pozornost stavu, opotfebeni a pracovnim stopam jednotlivych sou-
¢asti béhem demontaze. Staré dily jsou v mnoha pfipadech indikato-
ry pfiCin zavad, a proto by mély byt zkontrolovany.

Stav a zbarveni tfecich ploch jsou jasnym indikatorem zahfivani/pro-
kluzovani spojky a méla by byt zjiSténa jeho pficina. Je tfeba také
zvazit pfitomnost oleje, at uz z motoru nebo prevodovky, nebo chladi-
ci kapaliny. Stejné tak je tfeba vénovat zvlastni pozornost opotfebeni
opérnych nebo otoénych bodl a stavu vodiciho limce. V pfipadé po-
tfeby je vyménite nebo opravte.

opravy doporucuje vymeénit celou spojkovou sestavu, aby byl vysle-
dek zarucen.

Navic je v souc¢asné dobé nabidka samostatnych komponentd velmi
omezena, nebo dokonce zadna, a vyrobci nahradnich dili prodavaji
opravné sady, které obsahuji kotou¢, pfitlacny talif a axialni loZisko
jako jednu sestavu a v nékterych pfipadech obsahuji setrvacnik, spoj-
kovou vidlici a/nebo pomocny vélec.

Zkontrolujte opotfebeni drazek vstupniho hfidele pfevodovky a zda
odpovidaji nasazovanému spojkovému kotouci. Novy spojkovy ko-
tou€ musi na drazkach klouzat bez obtizi, ale bez bo¢ni vile. Nad-
mérné opotfebeni a nasledné volny pohyb kotoue mize zpUsobit
vibrace a hluk pfi vypinani.
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Radné vycistéte a namazte opérné kontaktni body na vidlici, vidlici
na axialnim lozisku, lozisko na vodicim limci a drazky kotouce. Spe-
cifické mazivo obvykle dod&vané se sadou spojky je vysoce pfilnavé
a odpuzuje vlhkost. Na drazky hfidele a drazky kotouce staci rozetfit
polovinu obsahu baleni. Tfikrat nebo Ctyfikrat pohnéte kotouc¢em po
hfideli a pfebytecné mnozstvi odstrante. Zbylé mazivo rozdélte mezi
riizna kontaktni mista.

Obecné je spojkovy kotou¢ mezi svymi plochami asymetricky, ma
tedy spravnou montazni polohu. Montazni poloha je na kotouci pfi
jeho vyrobé obvykle vyznacena v rliznych jazycich v zavislosti na
vyrobci nebo zemi vyroby, pfilozena tabulka uvadi nejbéznéjsi ozna-
ceni.

Strana pievodovky

Strana setrvacniku

GB side

Fw Side

Getriebeseite

Schwungrad Seite

Trans side

Engine Side

PP

Motor Side

T/M Side

Cote Volant

Lato cambio

F/wW

Pfi montazi musi byt spojkovy kotou¢ pred dotaZenim pfitlacného tali-
fe dokonale vystfedén na setrvacnik. K tomu je tfeba pouZit centrova-
ci pouzdro - v mnoha pfipadech dodavané se spojkovou sadou - nebo
univerzalni sefizovaci zafizeni.
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Pfitlacny talif musi byt na setrvacnik utahovan postupné, po kruznici
nebo kfizem, v nékolika po sobé jdoucich fazich, aby nedoslo k po-
Skozeni nebo deformaci kotouce nebo samotného pritlacného talife,
a je tfeba dodrzovat utahovaci momenty doporucené vyrobcem.



ZvIastni pozornost je tfeba vénovat montazi samonastavovacich pfi-  pogateénimu nastaveni, a tim k nespravné funkci spojky. Z tohoto
tlacnych talifd. Vzhledem k jejich provoznim vlastnostem by mély byt~ dlvodu mnozi vyrobci dodavaji pfitlacné talife zablokované v pro-
namontovany v poloze zablokovaného mechanismu/nulové kompen-  vozni poloze a po montazi pfitlatného talife na setrvaénik je tfeba
zace opotiebeni a bez tlaku na kotou€. V opacném pfipadé by mohlo  blokovaci prvek jednoduse odstranit.

dojit k poskozeni sefizovaciho mechanismu nebo k nespravnému

V pfipadé demontaze bez vymény nebo montaze nového odblokova-  nastroj, ktery je nutny pro stlaéeni membranové pruziny, aby se stah-
ného samonastavitelného pfitlacného talife je tfeba pouzit specificky  la a zablokoval se mechanismus kompenzace opotiebeni.
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V této Casti jsou popsany nejCastéjsi zavady tykajici se pfevodové-
ho systému, zejména setrvaCniku a spojky. V zavislosti na vyrobci
a rliznych modelech se pocet zavad vyskytujicich se v pribéhu let

Tyto zavady jsou vybrany z online platformy: www.einavts.com. Tato
platforma ma fadu sekci, které specifikuji: znacku, model, fadu, do-
téeny systém a subsystém, které Ize vybrat nezavisle na sobé v za-

muze liit.

vislosti na pozadovaném vyhledavani.

VW POLO (6R_) 1.4 TDI (CUSA)

Pfiznaky

Motor pferuSované nestartuje.

Chrasténi nebo klepani pfi startovani.

Chrasténi nebo klepani pfi volnob&hu motoru.

Motor se zastavi pfi seSlapnuti spojkového pedalu pfi jizdé nizkou rychlosti.
Vozidlo vykazuje jeden nebo vice z vySe uvedenych pfiznaku.

POZNAMKA: Tento zpravodaj se tyka pouze vozidel, ktera spadaji do urcitého rozsahu &isel podvozka.

Pri¢ina

Zavada dvouhmotového setrvacniku. V disledku postupného zastavovani a spousténi motoru v disledku systému Start &
Stop dochazi k silnym vibracim v disledku rezonance dvouhmotového setrvaéniku, které zplsobuji zvétSeni Ghlu volné vile
setrvacniku.

Reseni

Postup opravy:

« Zkontrolujte, zda se vyskytuje jeden nebo vice pfiznaku uvedenych v poli pfiznakd této technické poznamky.
+ Vlyménte dvouhmotovy setrvacnik za jednohmotovou verzi.

* Preprogramuijte Fidici jednotku motoru aktualizovanym softwarem.

TRANSIT Van (FA__) 2.4 TDdi (D4FA), (FA_ _) 2.4 TDE (DOFA), (FA__) 2.4 TDE (FXFA);
TRANSIT Bus (FD__, FB_ _,FS__,FZ__, FC_2.4 TDCi (H9FA), (FD__, FB_ _,FS__,FZ__, FC_2.4 TDdi (D2FE)

Pfiznaky

Zapach opotfebeni spojkového kotoude v kabiné.
Spravné funkce spojky prevodovky.
Spojka mize nebo nemusi prokluzovat.

Pri¢ina

Hromadéni necistot uvnit pfevodovky v disledku opotfebeni spojkového mechanismu, pokud je potvrzeno, ze spojka funguje
spravné.

Reseni

Postup opravy:

o Zkontrolujte, zda spojka neprokluzuje, a to kontrolou nadmérné hmotnosti, napfiklad s pfivésem.

Pokud kontrola potvrdi, Ze spojka neprokluzuje, diikladné vycistéte vnitfek skFiné a oblast spojky prevodovky.
¢ Pokud spojka pfi kontrole prokluzuje:

* Vyménte vypinaci loZisko spojky za upravenou verzi.

* Vyménte dvouhmotovy setrvacnik za upravenou verzi.

+ Vyménte sestavu spojkového kotouce a pfitlacného talife za upravenou verzi.
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MERCEDES-BENZ

CLASS A (W168) A 140 (168.031; 168.131) (M 166.960), (W168) A 160 (168.033; 168.133) (M 166.960),
(W168) A 160 CDI (168.006) (OM 668.940)

Pfiznaky Nespravna funkce spojky. Spojkovy kotou€ se neoddéluje a/nebo dochazi k nedostateCnému fazeni.

POZNAMKA: Tato technicka poznamka se tyka pouze vozidel, ktera spadaji do urcitého rozsahu &isel podvozk(i a jsou vy-
bavena automatickym spojkovym systémem.

Pficina Zavada na spojkovém ftalifi. Ta zlstava zaseknuta v disledku odparovani pryskyfice v samotném materialu spojkového
kotouce.
Reseni Vlymérite spojkovy mechanismus za novou upravenou verzi.

SEAT

ALTEA (5P1), CORDOBA (6L2), LEON (1P1), TOLEDO Il (5P2)
Piznaky Piskot v oblasti pfevodovky pfi seslapnuti spojkového pedalu.

POZNAMKA: Tato technick4 poznamka se tyka pouze téch vozidel v urcitém rozsahu &isel podvozkd, ktera jsou vybavena
jednim z nasledujicich modelti pfevodovek: MQ200 (0AF, 02T) a MQ250 (0A4, 02S, 02R).

Pficina Na podpérném Cepu vypinaci packy spojky a na samotné vypinaci pacce spojky doslo k poSkozeni v dlsledku koroze nebo
predEasného opotiebeni.
Reseni Postup opravy:

Vyménte podpérny Cep vypinaci packy spojky za upravenou verzi.
* Novy opérny ¢ep namazte mazivem.

+ \lymérite paku vypinace spojky za novou verzi.

* Promazte prvky spojkového systému a Cerpadlo spojky.

PEUGEOT

PEUGEOT 1007 (KM_)

Pfiznaky Spojka’ prokluzuje pfi akceleraci na jakykoli rychlostni stuper.
POZNAMKA: Tento zpravodaj se tyka pouze vozidel vybavenych manualni pfevodovkou.

Pric¢ina Mozné pficiny:
* PfiCiny: Vadny systém ovladani spojky.
* Vadny mechanismus spojky.

Solution Postup opravy:

* Zkontrolujte stav ovladaciho systému spojky.

+ Vlymérite vadné soucasti ovladaciho systému spojky.

+ Provedte zkousku prokluzu spojky pomoci ruéni brzdy a zafazeni vysokého rychlostniho stupné a zkontrolujte, zda motor
nezhasina.

* Zkontrolujte stav mechanismu spojky, pokud se motor pfi pfedchozi zkouSce nezastavi.

+ Vymérite mechanismus spojky za novy.

POZNAMKA: Nevyméiujte setrvacnik pfi prokluzu spojky, pokud jsou pfitomny znacky prehFati, konzultujte s b&znym servis-
nim stfediskem.
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sledujeme automobilové technologie

Informacni zpravodaj Eure!TechFlash doplniuje skolici program Eure!Car spolecnosti ADI
a ma jednoduché poslani:

pomahat pochopit aktualni technické inovace v prostiredi automobilového priamyslu.

oot o 17 S technickou pomoci Technického strediska AD ve Spanélsku a za asistence prednich
v mms\\t:i 2 » S . 18 - o o ! o z o ve s. o
S s s 12 vyrobcii dili chce Eure!TechFlash demystifikovat nové technologie a ucinit je

transparentnimi, s cilem podnitit profesionalni automechaniky drzet krok s

\«\510““3; GRS .
technologiemi a motivovat je, aby priibézné investovali do technického vzdélavani.
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Eure!TechFlash bude vychazet 3 az 4 krat do roka.

Uroven technické kvalifikace Program EurelCar zahrnuje ucelenou fadu velmi kvalitnich
mechanikl je velmi dilezitd  technickych skoleni pro profesionalni mechaniky, kterd se konaji pod
a v budoucnu mize hrat zastitou narodnich organizaci AD a jejich distributort ve 31 zemich.

rozhodujici roli pro samotnou existenci autoservisu. . . . I .
Navstivte stranky www.eurecar.org, kde najdete vice informaci a

EurelCar je iniciativa spolecnosti Autodistribution International, mduZete si vybrat skolici kurz.
ktera sidli v belgickém mésté Kortenberg (www.autodistribution.
international).

Primyslovi partnefi programu Eure!Car
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Vylouceni odpovédnosti: informace uvedené v tomto zpravodaji nejsou vycerpavajici a jsou poskytovany pouze k informacnim uceltim.

Vydavatel nenese odpovédnost za informace zverejnéné prispévovateli.




